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Ïðåäëàãàåì âàì ïîäïèñàòüñÿ íà ïîëó÷åíèå 
íîâîñòåé íàøåãî ñàéòà è ïîëó÷åíèå óâåäîìëåíèé 
î âûõîäå íîâîãî âûïóñêà æóðíàëà.

×òåíèå íàøåãî æóðíàëà â ýëåêòðîííîì âèäå äîñòóïíî íà  ïîïóëÿðíûõ ïëîùàäêàõ ýëåêòðîííîé ïðåññû. Ýòè ñåðâèñû ïðåäîñòàâëÿþò âîçìîæíîñòü 
÷èòàòü íàø æóðíàë, èñïîëüçóÿ êîìïüþòåð – ÷åðåç web-áðàóçåð, ïëàíøåò èëè ñìàðòôîí, ïîñðåäñòâîì ðàçëè÷íûõ ïðèëîæåíèé. Ïåðå÷èñëåííûå 

íàìè ñåðâèñû òàêæå ïðåäëàãàþò âîçìîæíîñòü îôîðìëåíèÿ ïîäïèñêè ñ ïîëó÷åíèåì óâåäîìëåíèÿ î âûõîäå íîâîãî íîìåðà.

Ðóññêîÿçû÷íûé ðåñóðñ ÷òåíèÿ ýëåê-
òðîííîé ïðåññû. Íà ñàéòå êîìïàíèè 
ïðåäîñòàâëåíà âîçìîæíîñòü áåñïëàòíî 
ïðîñìàòðèâàòü è ñêà÷èâàòü íîâûå è àð-
õèâíûå íîìåðà æóðíàëà «Àâòîìàñòåð».

Ìóëüòèÿçû÷íûé ãëîáàëüíûé ðåñóðñ, 
ïîçâîëÿþùèé ïðîñìàòðèâàòü è 
ïîäïèñûâàòüñÿ íà ýëåêòðîííûå 
æóðíàëû è ãàçåòû.

Ñêà÷èâàéòå àêòóàëüíûé âûïóñê æóðíàëà 
â ôîðìàòå PDF ñ ñàéòà www.a-master.kz
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PHAETON – 20 ЛЕТ БОЛЬШОГО ПУТИ
В уходящем году один из крупнейших 
дистрибьюторов автомобильных запча-
стей и оборудования Казахстана отме-
тил два десятилетия со дня основания 
компании. В связи с этим событием наш 
корреспондент встретился с Маратом 
Шотбаевым – основателем и руководите-
лем компании Phaeton. 

КРИС БЭНГЛ: РАЗРУШИТЕЛЬ ДОГМ
Приверженец деконструктивизма Крис 
Бэнгл не только сломал тридцатилетний 
тренд компании BMW, но и решитель-
ным образом повлиял на дальнейшее 
развитие автомобильного дизайна. И 
последствия его революции мы имеем 
возможность ежедневно наблюдать на 
дорогах.

ЭФФЕКТИВНОСТЬ – КЛЮЧ К УСПЕХУ
Немецкий концерн Daimler продолжает 
усиливать лидерские позиции в разра-
ботке передовых систем привода, будь то 
электрические или гибридные. Этот про-
цесс базируется на интегрировании тех-
нологической программы Vision EQXX в 
универсальную гибкую модульную архи-
тектуру Mercedes-Benz (MMA).

УНИВЕРСАЛЬНАЯ ПЛАТФОРМА STELLANTIS
Компания запустила в производство третью 
версию платформы STLA, которая обеспе-
чивает запас хода на электрической тяге от 
800 до 1100 км, а также предлагает лег-
ким коммерческим автомобилям увели-
ченные возможности буксировки.

КАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ FEBEST
Что нужно, чтобы сделать качественную 
деталь? Ничего особенного – правильные, 
сертифицированные для автопромышлен-
ности материалы и компоненты, современ-
ное и передовое оборудование... Всем этим 
требованиям соответствует производство 
катушек зажигания FEBEST. 

TRW – ОРИГИНАЛЬНОЕ КАЧЕСТВО
Благодаря широкому ассортименту тор-
мозных жидкостей, TRW может обеспечить 
должный уход за тормозами для широ-
кого спектра автомобилей – наши продукты 
уменьшают коррозию и улучшают характе-
ристики резины лучше, чем любая другая 
тормозная жидкость на рынке.
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Компания  Orbis Auto – 
официальный импортер 
автомобилей Porsche в Казах-
стане – сообщила о старте 
продаж новинки в Porsche 
Centre Almaty и Porsche Centre 
Astana. Второе поколение 
модели оснащено силовыми 
агрегатами мощностью от до 
300 кВт (408 л. с.) до 470 кВт 
(639 л. с.). Максимальный 
крутящий момент составляет 
до 1130 Нм. Запас хода – до 
641 километра (WLTP). Топо-
вая версия модели – Macan 
Turbo – разгоняется с места до 
сотни километров в час за 3,3 
секунды. Максимальная ско-
рость этого автомобиля равна 
260 километрам в час. Элек-
тронная система контроля тяги 
ePTM реагирует на пробук-
совку за десять миллисекунд. 
Впервые для Macan доступно 
подруливание задней осью с 
максимальным углом до пяти 
градусов.

Аккумулятор нового Porsche 
Macan является ключевым ком-
понентом новой платформы 
PPE (Premium Platform Electric) 
с 800-вольтовой архитектурой. 
Литийионная батарея элек-
тромобиля (100 кВт*ч) может 
пополнять заряд от высоко-
производительной быстрой 
зарядки мощностью до 270 кВт. 
Таким образом, потенциал 
батареи можно развить с 10 до 
80% примерно за 20 минут. 
Зарядка переменным током до 
11 кВт также возможна.

Длина Porsche Macan равна 
4,78 м, ширина – 1,93 м, 
высота – 1,62 метра. Классиче-
ские пропорции модели были 
адаптированы для увеличения 
дальности хода электромо-
биля. Система активной аэро-
динамики Porsche (PAA) вклю-
чает в себя активные и пассив-
ные элементы. Увеличенная на 
8,6 см колесная база (2,89 м) 
в сочетании с короткими све-
сами подчеркивает спортив-
ный характер модели. Голов-
ное освещение разделено на 
два блока: сверху находится 
блок с дневными ходовыми 
огнями, а ниже располагается 
модуль фар с матричными све-
тодиодами.

В интерьере наиболее при-
мечательны 12,6-дюймовая 
приборная панель и 10,9-дюй-
мовый центральный дисплей. 

В Алматы состоялся премьерный показ второго поколе-
ния Porsche Macan, которое оснащено электрическим 
приводом и представлено в четырех уровнях комплек-
тации – Macan, Macan 4, Macan 4S и Macan Turbo.

Также впервые в систему 
Porsche Driver Experience вклю-
чен проекционный дисплей 
с технологией дополненной 
реальности. Теперь пассажир 
может управлять настройками 
информационно-развлекатель-
ной системы, просматривать 
информацию или транслиро-
вать видеоконтент на дополни-
тельный 10,9-дюймовый экран 
даже во время движения авто-
мобиля. Посадка водителя и 
переднего пассажира снижена 
на 2,8 см, а задних пассажиров 
– на 1,5 сантиметра. В отделку 
салона интегрирована свето-
диодная подсветка, которая 
может отображать полезные 
предупреждения.

В электрическом Porsche 
Macan увеличено простран-
ство для багажа: объем 
багажного отделения может 
достигать 540 литров в зави-
симости от комплектации. 
Под капотом также предусмо-
трено багажное отделение 
объемом 84 литра. В целом 
объем багажного простран-
ства прирос на 136 литров 
в сравнении с предыдущей 
версией модели. При сложен-
ной спинке заднего сиденья 
объем увеличивается до 1348 
литров.

Остается добавить, что 
электромобиль Porsche Macan 
собирается на заводе Porsche 
в Лейпциге (Германия).
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Äëÿ ïåðåõîäà 
ñêàíèðóé QR code

Мультиформатный 
ведущий, известный шоумен 
с новейшей программой 
для идеального мероприятия:

Контактный телефон: +7 701 224 44 48

ДМИТРИЙ ДОРОНИН

Камеры на трассах республиканского 
значения в Казахстане начали фиксировать 
среднюю скорость. Вместе с тем 4 декабря 
вступил в силу закон, вносящий изменения 
в сферу движения по дорогам международ-
ного и республиканского значения.

Ключевым моментом поправок в законе 
является введение ответственности за пре-
вышение средней скорости на прямолиней-
ных участках. Этот показатель будет автома-
тически вычисляться делением пройденного 
пути на единицу времени. В случае наруше-
ния скоростного режима штраф составит от 
5 до 40 МРП в зависимости от допущенного 
превышения.

Казахстанцы теперь могут получать меди-
цинскую справку формы 073/у на портале 
eGov.kz. Это упрощает и ускоряет процесс 
оформления водительского удостоверения, 
а также продление его действия или восста-
новление после утери.

Справка 073/у является обязательным 
документом, подтверждающим отсутствие 
противопоказаний к управлению транспорт-
ным средством. Ранее этот документ полу-
чали в бумажном виде – после осмотра у 
терапевта, офтальмолога и отоларинголога, 
с учетом отсутствия ограничений от психиатра 
и нарколога. Теперь после осмотра казах-
станцы станут получать цифровой документ, 
который будет автоматически сохраняться 
в единой базе данных. Справка будет дей-
ствительна в течение одного года с момента 
получения. Получить ее можно будет в фор-
мате PDF в личном кабинете пользователя на 
портале eGov.kz в разделе «Здравоохране-
ние – Медицинская помощь».

По материалам АО «НИТ»

С 24 по 26 февраля 2025 года в МВЦ 
«Экспо» в Астане пройдет крупнейшая в Цен-
тральной Азии выставка лакокрасочных мате-
риалов и покрытий Central Asia Coatings Show. 
Это уникальная платформа, где ведущие миро-
вые производители, компании и специалисты 
смогут познакомиться с последними трендами 
и инновациями в области автомобильных 
покрытий и технологий.

Выставка предоставит вам возможность 
узнать о новейших материалах и технологиях 
для автомобильных покрытий, включая лако-
красочные материалы для кузова и интерьера; 
познакомиться с новейшими решениями для 
улучшения долговечности, эстетики и защиты 

автомобилей; услышать 
больше об экологических 
материалах, а также о соот-
ветствии современным стан-
дартам безопасности.

Получите свой билет бесплатно!

Для перехода сканируй QR code

www.a-master.kz
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Шинный завод в Ульянов-
ске после остановки производ-
ства снова стал отгружать про-
дукцию. Теперь предприятие 
выпускает шины российской 
марки Cordiant.

До декабря 2023 года 
завод принадлежал японско-
му бренду Bridgestone, а затем 
был передан в структуру хол-
динга «Кордиант». В июле 
2024 года предприятие полу-
чило название Gislaved и на его 
базе заработал научно-техни-
ческий центр «Интайр». Спе-
циалисты центра адаптируют 
рецептуры, тестируют опытные 
образцы и продукцию, разра-
батывают новые модели шин 
для наиболее полной загруз-
ки завода. Проектная мощ-
ность предприятия составляет 
2,4 млн шин в год. В 2025 году 
здесь планируется выпустить 
1,2 млн шин. Как ожидается, 
в грядущем году ассортимент 
завода начнет постепенно рас-
ширяться, в том числе за счет 

моделей премиального швед-
ского бренда Gislaved. Сей-
час ульяновский завод в мас-
совом сегменте производит 
новую летнюю шину Cordiant. 
Как сообщает руководство АО 
«Кордиант», на заводе сохра-
нились лучшие мировые прак-

тики производства и многосту-
пенчатого контроля качества 
продукции, завод стабильно 
обеспечивается необходимым 
сырьем и материалами. В свя-
зи с наращиванием объемов 
производства предприятие 
набирает специалистов.

BMW Group представила 
проект нового Центра компе-
тенций по переработке акку-
муляторных ячеек, который 
построят в Нижней Баварии. 
Центр будет ориентирован на 
прямую переработку аккуму-
ляторов без традиционного 
химического или термическо-
го воздействия.

Метод, разработанный 
специалистами BMW Group, 
возвращает ценное сырье 
в производственный цикл 
путем механического разру-
шения батарей и сортиров-
ки компонентов. Затем вос-
становленное сырье повторно 
используется в пилотном про-

изводстве аккумуляторных эле-
ментов. В отличие от тради-
ционных методов основной 
характеристикой прямой пере-
работки является то, что сырье 
из аккумуляторных элемен-
тов не возвращается в исходное 
состояние, а вместо этого воз-
вращается «напрямую» в цикл 
производства новых элементов. 
Этот метод позволяет обойтись 
без ранее распространенной 
энергоемкой химической или 
термической обработки.

Сейчас BMW Group гото-
вится к возведению и оснаще-
нию здания центра. Монтажные 

работы в центре заплани-
рованы на вторую половину 
2025 года. После завершения 
этого этапа начнется детали-
зация метода переработки 
в предсерийных процессах. 
Наиболее ценные материа-
лы литий и кобальт, а также 
графит, марганец, никель и 
медь, как считают специали-
сты, сохранят свою ценность 
для долгосрочного исполь-
зования. Кроме того, пря-
мая переработка позволит 
снизить затраты на выпуск 
новых аккумуляторных бата-
рей. В конечном итоге BMW 
Group стремится к тому, что-
бы автомобили по окончании 
их использования могли слу-
жить источником сырья для 
новых транспортных средств.

Новый центр BMW Group 
займет площадь около 2200 кв. 
метров. Работать в нем будет 
около 20 человек. Остаточная 
электроэнергия из перераба-
тываемых элементов будет 
собираться в системах хра-
нения энергии и далее ста-
нет использоваться в рабо-
те. Энергетический потенциал 
центра будет дополнен фото-
электрическими системами, 
установленными на крыше 
здания.

АВ
ТО

БИ
ЗН

ЕС
АВТОБИЗНЕС
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АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС

Компании Adient, Jaguar Land Rover и Dow 
совместно разрабатывают замкнутый цикл 
производства автомобильных сидений из 
полиуретановой пены.

Чтобы решить проблему негативного воз-
действия на окружающую среду при изготов-
лении полиуретановой пены, партнеры по 
отрасли решили объединиться. Далее дело 

будет выглядеть так: сиденья из отслуживших 
свой срок автомобилей станут сортировать, 
их наполнитель – измельчать. Компания Dow 
будет производить из вторсырья полиурета-
новую пену и поставлять ее компании Adient, 
которая сможет формовать пену по форме 
сидений. Jaguar Land Rover в свою очередь 
укомплектует свои автомобили такими эколо-
гически дружелюбными сиденьями.

Прототипы подушек передних сидений 
Adient, представленные на фото, на 20% 
состоят из полиуретана, полученного из отслу-
живших свой срок автомобилей. Интегрируя 
переработанные компоненты в пену для сиде-
ний автомобилей класса люкс, партнеры не 
только снизят воздействие на окружающую 
среду, но и проложат путь к более устойчи-
вому автомобильному производству. Новый 
производственный процесс для выпуска сиде-
ний будет испытываться с участием Jaguar 
Land Rover с начала 2025 года.

Опрос о текущей ситуации 
и перспективах автомобиль-
ной промышленности, пока-
завший это нерадостное поло-
жение, проводился Verband 
der Automobilindustrie (VDA) в 
октябре, участие в нем приня-
ли 145 компаний. Такие опро-
сы VDA регулярно проводит с 
весны 2020 года среди постав-
щиков автомобильной продук-
ции и средних производителей 
прицепов, кузовов и автобусов.

Согласно актуальному опро-
су, для каждой второй автомо-
бильной компании в Германии 
(50%) экономические показа-
тели не оправдали ожиданий, 
а еще 19% увидели подтверж-
дение своих плохих ожиданий. 
Только у 5% компаний итоги 
превзошли ожидания; для чет-
верти компаний дела пошли 
так, как и ожидалось.

Перспективы также туман-
ны: в 2025 году только 17% 
опрошенных компаний ожи-
дают улучшения по сравнению 
с 2024 годом. Около полови-
ны (45%) ожидают, что ситуа-
ция останется более или менее 
неизменной. И четыре из деся-
ти компаний (38%) предпо-
лагают, что их экономическое 
развитие ухудшится.

Серьезные проблемы с зака-
зами были у 65,5% компаний. 
Это показывает, что слабое 
общее экономическое развитие 
страны и текущее слабое разви-
тие европейского автомобиль-
ного рынка все больше влияют 
на автомобильные компа-
нии. Поставщики также недав-
но столкнулись с более слож-
ным доступом к банковскому 

Отсутствие заказов становится все более серьезной 
проблемой для автомобильных компаний Германии. 
В этой сфере ослабла инвестиционная активность, 
снизились экономические показатели. В руковод-
стве немецких автомобильных компаний пессими-
стично оценивают перспективу на предстоящий год.

финансированию. Опрос VDA 
показал, что направлениями 
перемещения инвестиций авто-
мобильных компаний являются 
Азия, ЕС и Северная Америка. 
Более половины опрошенных 
компаний (54%) заявили, что 
в настоящее время они сокра-
щают занятость в Германии. 
Увеличивают занятость 14%, 
а у трети опрошенных (32%) 
показатели занятости остаются 
неизменными.

Президент VDA Хильдегард 
Мюллер выразил уверенность 

в том, что политики долж-
ны наконец заняться причина-
ми проблем. «Отрасли нуж-
ны конкурентоспособные цены 
на энергоносители, последо-
вательное сокращение бюро-
кратии, инвестиции в инфра-
структуру, меры по борьбе с 
нехваткой квалифицирован-
ных рабочих, а также между-
народные торговые и сырьевые 
соглашения, которые долж-
ны заключаться оперативно и в 
больших масштабах», – сказал 
господин Мюллер.
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Компания Kia изготови-
ла автомобильный багажный 
кофр из переработанного 
пластика, добыв сырье в так 
называемом Большом тихо-
океанском мусорном пятне 
(GPGP).

Получить исходные ком-
поненты для производства 
аксессуара помогла компания 

The Ocean Cleanup. Партнер-
ство с этой компанией автомо-
билестроитель рассматрива-
ет как долгосрочное. К 2030 
году Kia планирует нарастить 
долю переработанного пласти-
ка в новых транспортных сред-
ствах до более чем 20 про-

центов. Из океанического 
пластика, полученного The 
Ocean Cleanup, будут изготов-
лены и коврики для багажни-
ка, которые Kia вскоре пред-
ставит на новом Kia EV3. На 
каждом таком коврике будет 
QR-код, который предоставит 
подробную информацию о 
разработке продукта, а также 
логотип The Ocean Cleanup. 
Переработанные материалы 
будет иметь и электрический 
флагманский внедорожник 
EV9 – в нем будут коврики из 
переработанных рыболовных 
сетей и обивка сидений из 
пластиковых бутылок.

Компания The Ocean 
Cleanup производит сорти-
ровку, обработку и перера-
ботку пластика в соответствии 
со строгими стандартами 
качества Kia, чтобы получать 
долговечные и практичные 
продукты.

Компании Osram и Valeo 
сотрудничают в революцион-
ном преобразовании салонов 
автомобилей, стараясь превра-
тить интерьер в так называемую 
динамичную среду.

Технология Open System 
Protocol (OSP) вместе с интел-
лектуальным светодиодом 
OSIRE E3731i от Osram и дина-
мическими системами от Valeo 
устанавливает новые стандарты 
дизайна и функциональности 
салона автомобиля. Автовла-
дельцы хотят, чтобы автомоби-
ли были простыми в использо-
вании, персонализированными 
и предоставляли четкую 
информацию, адаптированную 

к их образу жизни. Динамиче-
ская среда, над которой рабо-
тают инженеры, открывает в 
этом направлении немало воз-
можностей. Анимацию можно 
организовать по всему салону 
или в определенной области. 
Скорость, яркость, цвет можно 
регулировать для каждого све-
тодиода. Это дает возможность 
визуализации персонального 
помощника, передачи входя-
щих вызовов, взаимодействия 
с навигацией или с ADAS-
системами.

Open System Protocol пред-
ставляет собой коммуникаци-
онную среду, которая позволяет 
микроконтроллерам управлять 

серией интеллектуальных RGB-
светодиодов (OSP-RGBi). Каж-
дый OSP-RGBi включает в себя 
интеллектуальную информа-
ционную систему, интегрирую-
щую драйверы, датчик темпе-
ратуры и блок памяти. Система 
обеспечивает цветное освеще-
ние или изображения с высо-
кой оптической однородностью 
и точностью цветопереда-
чи. Благодаря программному 
обеспечению систему можно 
обновлять в течение всего сро-
ка службы автомобиля, чтобы 
внедрять новые функции или 
расширять визуальную инфор-
мацию о состоянии и произво-
дительности машины.

АВ
ТО

БИ
ЗН

ЕС
АВТОБИЗНЕС
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Компания продолжает 
технически развивать двига-
тели серии E32 (V8 и V12). 
Новейшее решение в этом 
направлении – газовый 
мотор MAN E3268, оснащен-
ный революционной голов-
кой блока цилиндров.

Ключевой особенно-
стью нововведения является 
интегрирование двух уплот-
нительных колец из особо 
прочного материала в гиль-
зу свечи зажигания. В отли-
чие от более ранних моде-
лей, эти два уплотнительных 
кольца размещены в голов-
ке блока цилиндров таким 
образом, что способству-
ют тепловой разгрузке и луч-
шему потоку охлаждающей 
жидкости. Инженеры MAN 
готовы опционально осна-
стить головку блока цилин-
дров предкамерными све-
чами зажигания, которые 
становятся все более попу-
лярными в секторе биогаза. 

Предкамерные свечи зажига-
ния имеют небольшую каме-
ру, которая расположена 
перед основной камерой сго-
рания. Это обеспечивает более 
эффективное воспламене-
ние газовой смеси, приводит 
к улучшению производитель-
ности двигателя и повышению 
его эффективности.

Серия MAN E32, состоящая 

из двигателей E3268 и E3262 
(V8 и V12), успешно зареко-
мендовала себя на рынке с 
2012 года. Постоянное техни-
ческое развитие и адаптация 
к новейшим возможностям 
способствовали тому, что эта 
серия двигателей продолжа-
ет отвечать высоким требова-
ниям и ожиданиям промыш-
ленности.

АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС

Компания Hesai Technology 
разработала компактный лидар 
дальнего действия, которым 
планируется оснастить несколь-
ко моделей автомобилей Great 
Wall Motor.

Китайский автопроизводи-
тель реализовал в своих маши-
нах целый ряд передовых энер-
гетических и интеллектуальных 
технологий. В 2023 году ком-
пания продала более 1,23 мил-
лиона автомобилей, включая 
262 000 электромобилей. За 
три квартала 2024 года прода-
жи электромобилей Great Wall 
Motor достигли показателя 
195 000, что отражает устойчи-

вый рост – на 57,2% по срав-
нению с предыдущим годом.

В феврале 2024 года Hesai 
и Great Wall Motor заключили 
соглашение о стратегическом 
партнерстве. В августе 
началось серий-

ное производство и постав-
ки внедорожника WEY Blue 
Mountain, оснащенного лида-
ром AT128 от Hesai.

Great Wall Motor предостав-
ляет в своих автомобилях такую 
функцию, как навигация на 
автопилоте (NOA) при движе-
нии как по автомагистралям, 
так и по городским улицам. Во 
многом это стало возможным 
благодаря именно новейшему 
лидару.

Передовая модель ATX от 
Hesai – это компактный лидар 
дальнего действия со сверх-
высоким разрешением с фир-
менной технологией произ-
водителя, которая повышает 
разрешение, одновременно 
уменьшая объем, вес и энерго-
потребление устройства. Сей-
час лидар ATX уверенно дви-
гается к стадии серийного 
производства.
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Компании Varta и Hella Gutmann Solutions объ-
явили о решении консолидировать усилия в раз-
работке новых услуг по диагностике аккуму-
ляторов, чтобы дать мастерским возможность 
производить эту диагностику быстрее и точнее.

Сегодня низковольтная сеть все чаще под-
держивает такие важные функции автомобиля, 
как рулевое управление, тормоз и оптимизация 
вождения. В результате аккумуляторы подверга-
ются большей нагрузке, чем когда-либо прежде. 
С помощью аналогового и цифрового оборудова-
ния для мастерских, предлагаемого Varta и Hella 
Gutmann, станции техобслуживания смогут про-
водить диагностику всех марок и моделей транс-
портных средств с любыми типами приводов.

АВ
ТО

БИ
ЗН

ЕС
АВТОБИЗНЕС

Компании Varta и Hella Gutmann Solutions объ-

Речь идет о приводных осях 
легковых автомобилей, кото-
рые концерн ZF с 1997 года 
поставил на конвейеры раз-
личных автопроизводителей.

А если к этому числу присо-
вокупить 10 миллионов кони-
ческих шестерен и диффе-
ренциалов, установленных в 
автоматические и двухдиско-
вые коробки передач, общее 
количество превысит 50 мил-
лионов.

На сегодняшний день ZF 
является лидером рынка в 
сегменте приводов осей для 
обычных трансмиссий дви-
гателей внутреннего сгора-
ния (переднерасположенный 
двигатель и задний привод). 
Не уклонный рост спроса на 
проверенные главные переда-
чи ZF наблюдается в течение 
двух десятков лет.

История успеха главных 
передач ZF для легковых авто-
мобилей началась в 1997 

году, когда концерн ZF произ-
вел передние и задние главные 
передачи для Mercedes-Benz 
M-Class. ZF воспользовал-
ся бумом на полноприводные 
автомобили и открыл новые 
производственные предпри-
ятия для конических зубча-
тых передач и сборки при-
водов осей в Тирнау и Готе 
(Германия), в Гейнсвилле и 
Мэрисвилле (США), а также в 
Шэньяне и Ханчжоу (Китай). 
Этот решительный шаг открыл 
для ZF широкие горизонты.

С первого поколения при-
воды осей ZF благодаря алю-
миниевым корпусам харак-
теризовались небольшим 
весом. Точностью обработ-
ки зубчатых передач и специ-
альной конструкцией шесте-
рен инженеры-разработчики 
добились компактности при-
водов и снижения шумно-
сти в работе. Далее эффектив-
ность была улучшена за счет 
использования подшипников 
с низким коэффициентом тре-

ния и маловязких масел. Кон-
структоры сосредоточились 
на модульности, разработав 
систему стандартных компо-
нентов. С введением в 2002 
году управляемой блокировки 
дифференциала в трансмисси-
ях заднего моста ZF смог реа-
лизовать новые мехатронные и 
электронные функции, а также 
внедрить программное управ-
ление. Электронно-управля-
емая блокировка дифферен-
циала позволяет распределять 
крутящий момент между дву-
мя колесами заднего моста, 
что не только улучшает тягу, но 
и повышает безопасность дви-
жения. В нынешнем, четвертом 
поколении привода ZF разви-
вает эту функцию.

Для растущего числа пол-
ноприводных автомобилей с 
переднепоперечной конфи-
гурацией привода ZF разра-
ботал привод заднего моста 
со встроенной муфтой блоки-
ровки дифференциала. Это 
технически сложная систе-
ма, состоящая из механиче-
ских, мехатронных и програм-
мных элементов. Этот продукт 
дополняется блоком отбора 
мощности, установленным на 
передней оси.

Сейчас ZF также предлага-
ет программно управляемые 
интеллектуальные решения с 
расширенной функциональ-
ностью для мягких гибридов 
и подключаемых гибридных 
транспортных средств (MHEV, 
PHEV). Вместе с наращивани-
ем производственных показа-
телей концерн ZF продолжает 
поиск наиболее эффективных 
технических решений.
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АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС

Компания Skoda Auto на 
заводе в Млада-Болеславе 
выпустила миллионную аккуму-
ляторную систему для автомо-
билей Volkswagen Group. Про-
изводством высоковольтных 
тяговых аккумуляторных бата-
рей Skoda Auto занимается с 
2019 года, когда начали выпу-
скать аккумуляторные батареи 
для Superb iV с подключаемым 
гибридным силовым агрегатом.

Сейчас компания произ-
водит исключительно полно-
ценные тяговые батареи для 
электрических транспортных 
средств, построенных на базе 
платформы MEB. Литийионные 
батареи, производимые в Мла-
да-Болеславе, состоят из 8–13 
модулей с 16–26 ячейками. На 
заводе работают две сбороч-
ные линии с совокупной еже-
дневной производительностью 
в 1500 единиц. Батареи номи-
нальной емкостью от 55 до 
91 кВт·ч затем устанавливаются 

в Skoda Enyaq и Elroq, а также в 
автомобили Volkswagen, SEAT/
Cupra и Audi.

Одна батарея для моделей 
на базе MEB изготавливается 

каждые 60 секунд. В каждой 
смене на заводе задействовано 
около 90 сотрудников, работа-
ющих на производственной пло-
щади около 10 500 кв. метров. 
Кроме того, 82 робота выпол-
няют задачи по работе с осо-
бо тяжелыми компонентами. 
При выгрузке с производствен-
ной линии каждая батарея весит 
около 490 килограммов. В июне 
2024 года Skoda Auto открыла 
высокотехнологичный участок 
контроля качества готовых акку-
муляторов. Уникальная система 
использует технологию компью-
терной томографии, способную 
контролировать компоненты 
размером до четырех микрон. 
Эта технология обеспечивает 
высокодетализированную визу-
ализацию, позволяя выявлять 
нарушения в отдельных ячейках 
без демонтажа всей аккумуля-
торной системы.

Компания сообщила 
о начале стратегического 
сотрудничества с производи-
телем велосипедов Bafang. 
Партнерство создано с целью 
интенсификации в разработ-
ке систем привода высокой 
мощности для электровелоси-
педов e-Bike.

Bafang является и постав-
щиком комплексных систем 
привода для байков. И систе-
мы ременного привода явля-
ются для инженеров этой 
компании направлением для 
исследований. В свою оче-
редь Dayco выступает в каче-
стве одного из ведущих 
поставщиков решений пере-
дачи энергии с многолетним 

опытом их реализации в раз-
личных отраслях, включая авто-
мобилестроение, строительство, 
сельское хозяйство, мотоциклы 
и электро велосипеды.

В рамках сотрудничества 
с Bafang компания Dayco уже 
предложила систему ременно-
го привода High Power Systems, 
которая характеризуется ста-
бильностью работы и низки-
ми затратами на техническое 
обслуживание. Недавно раз-
работанный ремень этой систе-
мы позволяет добиться более 
тихой и эффективной работы 
привода. Это позволит Bafang 

выпустить для велосипедов 
более мощный двигатель.

Как ожидается, сотрудни-
чество станет началом долго-
срочных и тесных отношений 
между Bafang и Dayco.
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– В 2005 году самым 
главным событием, задав-
шим тон на несколько 
последующих лет, стало 
получение компанией экс-
клюзивного дистрибьютор-
ства Bosch в Казахстане. Мы 
выступали в качестве пар-
тнера этого бренда в Сред-
неазиатском регионе. В это 
время налаживались кон-
такты, росла клиентская база 
компании. Мы курировали 
прямые поставки продукции 
Bosch из Германии в нашу 
страну, в Кыргызстан, Узбе-
кистан и немного в Таджи-
кистан и Туркменистан.

В 2006 году был открыт 
учебный центр по диагно-
стике и ремонту систем 
зажигания/впрыска с помо-
щью оборудования Bosch. 
В 2008 году начали откры-
ваться первые филиа-
лы компании. До этого мы 
работали только в Алма-
ты. Филиалы открылись в 
Усть-Каменогорске и Аста-
не. К 2011 году филиальной 
сетью были охвачены уже 
все города страны.

В 2012 году компа-
ния вступила в ATR – Меж-
дународный закупочный 
союз. Это резко расшири-
ло портфель наших брен-
дов. Если до вступления у 
нас было 10–15 поставщи-
ков, то после их стало в разы 
больше. К 2017 году у нас 
насчитывалось свыше 100 
поставщиков. И в это время 
компания Phaeton занялась 
отсеиванием поставщиков 
по соображению эффектив-
ности работы с ними. То есть 
если до вступления в ATR мы 
ходили и уговаривали всту-
пить с нами в партнерство, 
то после вхождения в союз 
уже стали настойчиво про-
ситься к нам.

В 2012 году мы при-
ступили к строительству в 
Алматы нашего логисти-
ческого центра и через два 
года, в 2014-м компания в 
него переехала. Центр – это 

В уходящем году один из крупнейших дистрибью-
торов автомобильных запчастей и оборудования 
Казахстана отметил два десятилетия со дня осно-
вания компании. В связи с этим событием наш кор-
респондент встретился с Маратом Шотбаевым – 
основателем и руководителем компании Phaeton. 
Он обозначил наиболее значимые вехи на прой-
денном пути и поделился планами на будущее.

Марат Шотбаев – руководитель компании Phaeton.kz

Беседовал Андрей Сафонов, фотоматериал Phaeton.kz
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одновременно офисы, скла-
ды и учебный центр с воз-
можностью отработки прак-
тических навыков на двух 
постах технического обслу-
живания. В центре работает 
также шоурум диагностиче-
ского оборудования.

В 2014 году мы отмети-
ли десятилетие компании. В 
2015 году впервые органи-
зовали на территории логи-
стического центра Phaeton 
домашнюю выставку. Она 
прошла с большим успе-
хом. Участвовали в первой 
выставке Phaeton Expo око-
ло 25–30 наших поставщи-
ков и около двух тысяч посе-
тителей.

В 2017 году мы зареги-
стрировали собственную тор-
говую марку Winkod и нача-
ли развитие двух товарных 
групп, представленных под 
этой маркой: амортизато-
ров и тормозных колодок. В 
том же году мы презентова-
ли торговую марку Winkod на 
второй домашней выставке 
в Астане. В этой экспозиции 
участвовало около 40 наших 
поставщиков, мы заняли 
целиком один из павильо-
нов выставочного центра 
«Корме». В Астане выставку 
Phaeton Expo за два дня посе-
тили 2800 человек.

В 2018 году прошло такое 
интересное и яркое меропри-
ятие, как Phaeton Motorsport. 
На СТК «Сокол» близ Алматы 
состоялось три этапа гонок 
на картингах для наших кли-
ентов. Помимо гонок на этом 
субботнем семейном меро-
приятии были различные 
конкурсы, викторины, шоу 
автомобилей и мотоциклов, 
развлекательная програм-
ма для детей и взрослых. В 
течение дня клиенты получи-
ли возможность пообщаться 
в неформальной обстанов-
ке, представить возможности 
своих компаний.

Каждый год мы проводи-
ли День семьи Phaeton, орга-
низовывали мотивационные 

познавательные выезды за 
рубеж. Мы с лучшими наши-
ми клиентами посещали про-
изводственные предприятия 
и склады ведущих постав-
щиков. В Бразилии, напри-
мер, где работают два завода 
– ZF и Bosch, – нам уда-
лось побывать и на знаме-
нитом ежегодном карнавале 
в  Рио-де-Жанейро. В США 
мы побывали на SEMA-шоу 
в Лас-Вегасе. Увидели мно-
жество интересных тюнин-
гованных автомобилей, лоу-
райдеры, биг-футы.

А еще были поездки 
на этапы «Формулы-1» в 
Малайзию, Германию, Азер-
байджан. Там наши кли-
енты даже покатались на 
формульных болидах, управ-
ляемых профессиональны-
ми пилотами. Перегрузки 
составляли 3 g, это уровень, 
который фиксируется у кос-
монавтов при спуске на Зем-
лю в космическом корабле.

Одна из самых интерес-
ных поездок была в Нами-
бию. Там тест-пилоты BMW 
провезли нас по пескам, 
скалам и саваннам Южной 
Африки на шести автомо-
билях BMW X5. В дороге мы 
встречали носорогов и львов, 
в один из моментов впереди 
машин вдруг оказались стра-
усы. Четыре птицы некото-
рое время мчались впереди 
со скоростью 55–60 киломе-
тров в час, не уступая дорогу.

В 2016 и 2019 годах мы 
участвовали в парусных рега-
тах. Каждый поставщик тогда 
выступил спонсором опре-
деленной яхты, несущей на 
борту имя бренда. Выезжая 
на такие яркие познаватель-
ные мероприятия по всему 
миру, мы хотели поощрить 
всех тех, чьими стараниями 
растет и развивается компа-
ния.

В 2019 году в Шымкен-
те состоялась третья домаш-
няя выставка Phaeton Expo. 
Как я считаю, наиболее удач-
ная выставка из всех трех в 

данном формате. Нам очень 
пригодился опыт, вынесен-
ный из двух предыдущих. 
Мероприятие собрало око-
ло 1800 человек, причем это 
были профессионалы, заня-
тые в сфере обслуживания и 
ремонта автомобилей. Таким 
образом, своими выставка-
ми на сегодня мы охвати-
ли Алматы – самый крупный 
город страны, а также север 
и юг республики. Получает-
ся, пяти-шести тысячам кли-
ентов мы рассказали о воз-
можностях поставщиков. Это 
неплохо, я считаю.

В годы пандемии корона-
вируса ситуация была, как 
говорится, не до хорошего. 
Самым главным для бизне-
са было выжить. Хотя в 2020 
году мы стали активно инве-
стировать в развитие соб-
ственного бренда, разви-
вать маркетинг. К 2020 году 
товарооборот в этом сегмен-
те составлял до миллиар-
да тенге. В 2021 году оборот 
составил уже два миллиар-
да тенге, а в 2022 году – два 
с половиной миллиарда тен-
ге. Это достижение проде-
монстрировало мощь дис-
трибуции компании  Phaeton, 
правильность маркетинго-
вой стратегии. К 2023 году 
в объеме продаж бренд 
Winkod получил 23 процен-
та. Надо заметить, в нашу 
пользу сыграло и чувство 
патриотизма клиентов: они 
поддержали казахстанский 
продукт. Сейчас в портфе-
ле компании уже восемь соб-
ственных брендов, это зап-
части, антифризы, моторное 
масло и автохимия.

Еще одно важное собы-
тие 2022 года – выстав-
ка Automechanika в Стам-
буле. Мы приняли в ней 
участие с целью выхода на 
рынки дальнего зарубежья. 
Стенд Winkod занял пло-
щадь около 70 квадратных 
метров. В том же году в сен-
тябре мы приняли участие 
во франкфуртской выстав-

АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС
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ке Automechanika. Там стенд 
был около 100–140 метров. 
Мы стали первой казахстан-
ской компанией, приняв-
шей участие в выставке за 
всю историю ее существо-
вания. Правда, соглашения 
о намерениях, которые мы 
заключили с египтянами, с 
представителями Ливии и 
Бахрейна, так и не заверши-
лись сделками. Штука в том, 
что для этих рынков должен 
быть ассортимент запчастей, 
рассчитанный на парк авто-
мобилей, который достаточ-
но своеобразен. Это требует 
инвестиций, как и размеще-
ние локальных складов. Но 
самое дорогое – ассорти-
мент. Вложения в него потре-
буют от двух до пяти милли-
онов евро. Когда я оценил 
возможности компании, 
понял: пока еще рановато. 
Будем работать дома. Тем 
более что удаленно орга-
низовывать операционную 
деятельность в зарубежных 
странах – непростая задача. 
Должен быть четко отлажен-
ный автоматизированный 
процесс, сводящий к мини-
муму человеческий фактор, 
мотивацию и действия кон-
кретной личности.

Корр.: С автоматизацией 
процессов, как я понимаю, 
связаны планы развития ком-
пании?

– Да, именно. Над систе-
матизацией процессов мы 
намерены серьезно рабо-
тать. Пока в этой сфере у нас 
есть пробелы, до совершен-
ства мы ее еще не довели. В 
идеале хотелось бы добиться 
такого уровня, когда какого 
человека ни поставь – систе-
ма будет работать. С точ-
ки зрения команды, марке-
тинга, дистрибуции, умения 
поднять людей и свернуть 
горы – в этом мы сильны. А 
чтобы отладить процессы – 
надо еще работать.

Рынок стал более вола-
тильным и, соответственно, 
менее предсказуемым. При-
шло немало новых игроков. 
Если до 2017 года компания 
Phaeton была абсолютным 
лидером, на которого равня-
лись, то сейчас у нас появи-
лись очень достойные кон-
куренты. Наряду с нами на 

казахстанском рынке сей-
час работают три-четыре 
компании. В этих условиях 
Phaeton видит свои недора-
ботки, свое несовершенство. 
В условиях конкуренции это 
все проступает более зримо. 
Так вот, перед нами сейчас 
целый пласт задач – начиная 
от более точного планиро-
вания закупок до распреде-
ления по складам, балан-
сировка ассортимента, его 
обновление. Вы же тоже 
хорошо знаете, как меня-
ется в нашей стране авто-
парк. Если еще недавно это 
были в основном японские и 
немецкие автомобили, а так-
же немножко корейские, то 
сейчас наращивает объемы 
поставок Китай. В объемах 
продаж за десять месяцев 
2024 года 50% – корейские 
машины и 40% – китайские. 
Японских автомобилей пять-
шесть процентов. Немецких 
– один процент. «Лады» поч-
ти нет. ГАЗа также почти нет. 
КамАЗов очень мало. Поэто-
му и мы переформатируем 
ассортимент и аршинными 
шагами вступаем в корейско-
китайскую тему.

Корр.: В этой теме есть 
специфика?

– Да. С корейскими маши-
нами более-менее проще, а 
вот с китайскими – задача. 
Там в одной модели одно-
го года выпуска могут быть, к 
примеру, различные фильт-
ры. И как тут не промахнуть-
ся с подбором? Сколько ком-
понентов держать мертвым 
грузом на складе? Вопро-
сы есть. Так что сейчас для 
нас важно не количество и 
география, а точность рабо-
ты каждого подразделе-
ния компании. По логисти-
ке, кстати говоря, раньше 
мы тоже были лучшими, но 
сейчас появились конкурен-
ты, которые превосходят нас 
в доставке. Если мы можем 
доставлять товар клиентам 
два-три раза в день, то они 
доставляют семь-восемь раз.

Корр.: Геополитическая 
ситуация и санкционные 
меры по отношению к Рос-
сии сказались на работе ком-
пании?

– Да, несомненно. Если 
раньше, до санкций, у нас 

было три-четыре конкурента, 
то после введения санкций 
еще пять-шесть компаний 
пришли в Казахстан и Кыр-
гызстан, чтобы параллелить 
импорт через эти страны. Но 
что интересно: они открыли 
склады, чтобы параллелить, 
а потом задумались, почему 
бы и тут, на месте, не пора-
ботать. Так и выходит: 90% 
они отправляют в Россию, а 
10% реализуют в Казахста-
не. Таким образом у них поя-
вились полномасштабные 
филиальные сети. Если рань-
ше в Казахстане было три-
четыре системных дистри-
бьютора, то сейчас их 10–12.  
Становится теснее. Маржи-
нальность снижается. Товара 
становится больше. Поэто-
му сейчас важна аналитика, 
отладка внутренних процес-
сов, оптимизация логистики. 
Есть и такой момент, напри-
мер: одна шаровая опо-
ра может быть представле-
на 12 брендами. Мы хотим 
представить продукты в трех 
основных градациях: эконом, 
бюджет и премиум.

Корр.: В непростой ситуа-
ции сейчас находится не 
только компания Phaeton?

– В 2024 году в положе-
нии стагнации оказались 
многие ведущие дистри-
бьюторы запчастей. Кто-то 
балансирует на грани при-
быльности, кто-то работает в 
убыток. Компании, которые 
пришли на казахстанский 
рынок пять-шесть лет назад, 
констатируют: в крупных 
городах у них наблюдается 
падение продаж, рост только 
там, куда они пришли недав-
но. Мы общаемся в своем 
кругу. Я знаю, что до сере-
дины прошлого года у всех 
был незначительный рост. 
А еще санкции обнажили 
недостатки работы постав-
щиков в ценовой полити-
ке. Когда прямые контракты 
с поставщиками стали недо-
ступны для больших россий-
ских дистрибьюторов, они 
бросились в разные страны в 
поисках крупных поставщи-
ков. И оказалось, что мы на 
протяжении 12–13 лет доро-
же всех покупали, например, 
продукцию Kayaba. В Дубае 
эти амортизаторы гораздо 
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дешевле, чем мы приобре-
тали на заводе. Еще дешев-
ле они в Польше. Получается, 
мы с завода Kayaba покупа-
ли продукцию дороже, чем 
можно приобрести у поль-
ского дистрибьютора! Нам-
то не приспичило искать – 
мы продолжаем приобретать 
у завода, а россияне откры-
ли несколько источников, 
где покупают дешевле, чем 
на заводе. Вот такая ситуа-
ция. Поставщики связывают 
ее с так называемой гармо-
низацией цен. Соображе-
ния таковы: в Польше вро-
де как налоги выше и прочее 
– пусть цена будет ниже, в 
Дубае – безналоговый рай… 
То есть господам, сидящим 
в кабинетах в Лондоне, во 
Франкфурте или же в Риме, 
кажется, что они владеют 
информацией по всему миру 
и все знают. Однако данные 
они получают от дистрибью-
торов, с которыми у них так 
называемые доверительные 
отношения. Информация, 
как правило, не проверяется. 
Я не знаю случая, например, 
чтобы поставщик обратил-
ся на таможню Казахстана с 
вопросом о наших тарифах.

Корр.: Нет ли планов орга-
низовать производство зап-
частей или компонентов в 
Казахстане?

– Я часто слышу этот 
вопрос и всегда даю один и 
тот же ответ. Есть такое поня-
тие, как экономика мас-
штабов. Можно открыть в 
нашей стране большой хоро-
ший завод с инвестировани-
ем от 50 до 100 миллионов 
долларов. Но чтобы оправ-
дать эти вложения, потребу-
ется рынок сбыта продукции. 
Даже если предположить, 
что у нас в стране четы-
ре миллиона автомобилей, 
то потребность, к приме-
ру, в амортизаторах состав-
ляет 500–700 тысяч штук в 
год. При таком объеме себе-
стоимость продукции будет 
однозначно выше, чем пред-
лагает Китай. Если говорить 
о поставках на конвейер – 
тоже вопрос. У нас всего два 
автопроизводителя – «Аста-
на Моторс» и «Аллюр Авто». 
У них объемы тоже невели-
ки. При этом китайские заво-

ды берутся за производство 
амортизаторов, если заказ 
составляет от пяти миллио-
нов штук и больше. Так что 
там купить, конечно, дешев-
ле. Конкурировать с ними в 
качестве и количестве нере-
ально. Понимаете, у нас под 
боком работает мировая 
фабрика. А еще надо при-
знать и влияние контрабан-
ды. Наша страна от нее не 
защищена.

Корр.: Как обстоят дела с 
сервисной концепцией, кото-
рую Phaeton запустил в 2020 
году?

– Тогда мы открыли в 
Алматы четыре станции 
Winteam. Но в 2023 году от 
проекта пришлось отказать-
ся. Это формат семейно-
го бизнеса. Если же выстра-
ивать сеть, то руководить 
ею должен человек, кото-
рый сам много лет занимался 
обслуживанием и ремонтом 
автомобилей. Моего опыта, 
времени и знаний не хвати-
ло на ведение этого направ-

ления. В этом бизнесе много 
так называемых слепых зон, 
там большую роль играет 
человеческий фактор, слож-
но отследить недекларируе-
мые работы и прочие нюан-
сы. На сервисной концепции 
мы не заработали, а, наобо-
рот, потеряли. И немало.

Корр.: В заключение 
позвольте узнать, в связи с 
чем компания стала назы-
ваться не Phaeton DC, а про-
сто Phaeton?

– В 2020 году мы переш-
ли на новую операционную 
систему, и, чтобы не ока-
заться в западне, в состоя-
нии коллапса, когда старая 
система уже не работает, а 
новая еще не отработана, мы 
решили подстраховаться и 
запустить параллельное дви-
жение. На случай, если что-
то пойдет не так. Чтобы мы, 
если что, могли воспользо-
ваться старой схемой. Но с 
Phaeton.kz все пошло успеш-
но и название Phaeton DC 
осталось в прошлом.

АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС
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Кристофер Эдвард Бэнгл появился на свет 
14 октября 1956 года. Его родители отличались 
высокой степенью мобильности и меняли место 
жительства не менее 20 раз, окончательно осев 
лишь в 1960-м в Уосо, штат Висконсин. Отец 
Криса был занят в авиастроении и вообще имел 
широкие интересы в технике, что повлияло на 
увлечения мальчика. Бэнглы посещали популяр-
ные в те времена гонки, читали автомобильные 
журналы. Однажды на улице им даже попа-
лась микролитражная BMW Isetta, непонятно 
как оказавшаяся в американской глубинке. Эта 
встреча с самой странной моделью BMW может 
быть воспринята как своего рода пророчество, 
но до сотрудничества Бэнгла-младшего с бавар-
цами оставалась еще примерно четверть века.

Семидесятые годы стали тяжелым време-
нем для американской автоиндустрии, поэтому 
Крис не был вполне уверен в своем будущем и 
даже подумывал сделаться методистским пас-
тором. С этой целью он поступил в университет 
Висконсина на факультет гуманитарных наук. 
Священником Крис не стал, но свою веру он в 
мир еще принесет.

В 76-м Крис Бэнгл перешел в знамени-
тый Колледж искусства и дизайна Пасадены, 
где учился следующие четыре года. Ситуация 
в автомобильной отрасли США за это время 
лучше не стала, и Бэнгл рассматривал самые 
разные возможности трудоустройства. Ему 
назначили собеседование в студии Диснея, но 
за несколько дней до условленной даты пришло 
приглашение из General Motors в отдел стиля ее 
немецкого отделения – компании Opel.

В Рюссельсхайме новичка посадили зани-
маться интерьерами. Он стартовал с работ над 
концептом Opel Tech 1 (1981), нацеленным 
на достижение минимального коэффициента 
лобового сопротивления при сохранении при-
емлемого для обывателя внешнего вида. При-
борная панель, которую сделал Бэнгл, была 
лишена традиционных переключателей и регу-
ляторов, а вместо них стояли многочисленные 
кнопки. Вполне в духе тогдашних представле-
ний о будущем.

Куда интереснее была вторая работа – кон-
цепт супермини Opel Junior (1983). Эта машина 

Согласно популярной теории, эволюция
видов идет скачками: длительные пери-
оды относительного постоянства пере-
межаются всплесками резких и необра-
тимых изменений. Примерно так начал
свое интервью журналу Fast Company
герой сегодняшней статьи. Приверженец
деконструктивизма Крис Бэнгл не только
сломал тридцатилетний тренд компа-
нии BMW, но и решительным образом
повлиял на дальнейшее развитие авто-
мобильного дизайна. И последствия его
революции мы имеем возможность еже-
дневно наблюдать на дорогах.

Текст: Серик Туленов, фотоматериал производителей

Opel Junior 
1983 г. в.

Opel Junior 1983 г. в.
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вообще не имела прибор-
ной панели как таковой. На 
полку под лобовым стеклом 
были выведены заключен-
ные в гибкие шины контакты, к 
которым предполагалось под-
ключать отдельные приборы. 
Таким образом, можно было 
из «кубиков» собрать кон-
фигурацию под себя. Точно 
не известно, являлось ли это 
следствием увлечения Бэнгла 
деконструктивизмом или же, 
наоборот, найденное реше-
ние подтолкнуло к принятию 
модной концепции, но с этого 
момента из творчества Бэнгла 
стереотипная гармония исче-
зает навсегда.

В 1985 году его пригла-
сили в Fiat. Руководитель 
Центра стиля туринской ком-
пании Пьерджорджо Трон-
вилле посчитал, что мастер 
интерьеров сможет взгля-
нуть на автомобиль с позиции 
водителя. В Италии было при-
нято намного раньше пере-
ходить к трехмерному моде-
лированию, чем тогда делали 
в GM, и это способствовало 
развитию у Криса Бэнгла объ-
емного видения автомобиля 
еще на стадии формирования 
идеи. Сложностью же работы в 
«Фиате» было то, что «домаш-
няя» дизайн-студия высту-
пала лишь как один из участни-
ков конкурса. А соревноваться 
приходилось с ведущими ита-
льянскими ателье, такими 
как Pininfarina, ItalDesign или 
Bertone. А значит, шанс увидеть 
реализацию своего замысла 
на конвейере был невысок. 
Вероятно, это стало одной из 
причин недостаточной извест-
ности Бэнгла в данный период 
карьеры. Популярность пришла 
с дебютом неординарного 
Coupe Fiat (1993), будто бы 
вырезанного из цельной заго-
товки ножом. Второе поколе-
ние Fiat Panda, чей облик соче-
тал геометрически выверен-
ные дуги с почти отвесными 
линиями, и вовсе вышло в свет 
через десять лет после того, 
как было нарисовано, да и то 
подвергшись «шлифовке» сту-
дией Bertone. И только Alfa 
Romeo 145 несколько выби-
вается из общего ряда – глядя 
на эту яркую, но все же не про-
рывную машину, не так просто 
поверить, что ее рисовал Крис 
Бэнгл.

К осени 1992 года дизай-
нерский отдел компании 

Coupe Fiat 1993 г. в.

Coupe Fiat 1993 г. в.

Coupe Fiat 1993 г. в.

Alfa Romeo 145 1994 г. в.
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BMW уже два года пребы-
вал без лидера. Клаус Люте, 
чьими усилиями сложился 
баварский стиль 80-х и 90-х, 
попал в тюрьму, убив в драке 
сына-наркомана. Отбыв нака-
зание, Люте отказался от воз-
врата к работе. Директор BMW 
по производству Вольфганг 
Райцле лихорадочно искал ему 
замену и остановил выбор на 
Бэнгле. Исследования пока-
зывали, что от представитель-
ских машин в скором буду-
щем покупатели захотят боль-
шей эмоциональности, а то и 
вовсе развлекательности. А 
значит, новый главный дизай-
нер должен быть молодым и 
обладать собственным взгля-
дом на вещи. Бэнгл подходил 
как никто другой.

Но два года движения по 
инерции не прошли для BMW 
бесследно. Много месяцев 
ушло у Бэнгла на организаци-
онные вопросы. Плюс фактор 
немецкой зарегулированно-
сти, когда любой полет мысли 
упирается в границы служеб-
ного положения. Во главе 
BMW стояли люди традицион-
ных взглядов. Вдобавок еще и 
англофилы, чем отчасти объ-
ясняется авантюра с покуп-
кой британской Rover Group и 
увлечение классическими род-
стерами. Этот сегмент рынка 
переживал возрождение после 
премьеры Mazda MX-5, а 
поскольку в баварской исто-
рии был выдающийся род-
стер под индексом 507, BMW 
тоже включилась в носталь-
гический тренд. В 95-м выпу-
стили легкую модель Z3, а в 
98-м пришел черед мощной 
Z8, и обе сумели пропихнуть в 
очередные серии бондианы. За 
этой игрой в 60-е как-то забы-
лось, что литера Z у баварцев 
означала вообще-то Zukunft 
– «будущее». При этом новое 
поколение 3-й, 5-й и 7-й серий 
во многом оставалось в пара-
дигме стиля времен Клауса 
Люте.

Взять авангардиста на пост 
главы дизайна и не давать ему 
развернуться – это говорит об 
отсутствии внятных планов. 
Как и приобретение «Ровера». 
В никуда потратили огром-
ные деньги, результаты к концу 
десятилетия были невнятными, 
перспективы – туманными. Это 
привело к череде отставок в 
высшем эшелоне BMW и развя-
зало Бэнглу руки.
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Концептуальное купе Z9 
Gran Turismo показали в конце 
1999 года. Произошел оконча-
тельный разрыв с традицион-
ными мотивами дизайна, зало-
женными еще в начале 60-х на 
седанах «нового класса». На 
первый взгляд все фирменные 
элементы – такие как «ноздри», 
изгиб Хофмайстера и парные 
головные фары – были на 
месте, но их форма и взаим-
ное расположение создавали 
совсем иную эстетику.

В самом деле, деконструк-
тивизм – это не просто разру-
шение, это разбор на состав-
ные части, отказ от традицион-
ных принципов их сочетания 
и сборка в новом контексте. 
И такой контекст создавало 
развитие микроэлектроники, 
породившее новые техноло-
гии обработки металла. Теперь 
стало возможным придавать 
поверхностям самые неверо-
ятные изгибы и резко менять 
направление линий их сопря-
жения.

Купе Z9 представляло собой 
машину крупную, и примене-
ние вогнутых поверхностей 
позволило скрыть ее массив-
ность. Другими заметными чер-
тами внешности были колесные 
арки, не сливавшиеся с пло-
скостью кузова в нижней части, 
и решение «кормы», когда 
поверх покатой основы «взгро-
моздили» абсолютно прямой 
багажник с кромкой в форме 
спойлера.

Это решение задней части 
без существенных изменений 
перенесли на новую 7-ю серию 
Е65, которая поразила автомир 
в 2001 году. Помимо спорного 
решения багажника, «семерка» 
выделялась также нестандарт-
ным оформлением головной 
оптики, словно свисающей с 
передней грани капота, а также 
новаторской информацион-
но-развлекательной системой 
iDrive с круглой шайбой нави-
гации. Мнения о Е65 были и 
остаются диаметрально про-
тивоположными, но нельзя не 
признать того факта, что про-
дажи 7-й серии в этом поколе-
нии увеличились значительно. 
Прогноз десятилетней давности 
о запросе на выразительность 
в представительском классе 
оправдался.

Спустя два года компания 
BMW выпустила купе 6-й серии 
Е63, которое очень близко 
повторяло дизайн Z9, и после 
дебюта «семерки» это уже вос-

ПЕРСОНАЛИИ
ПЕРСОНАЛИИ
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принималось как должное и 
не отпугивало потенциальных 
клиентов.

В те годы дизайнеры BMW 
регулярно выкатывали смелые 
концепт-кары. Кроссовер X 
Coupe (2001) был построен на 
шасси Х5, но выглядел куда 
компактнее и легче благодаря 
каплевидной крыше и изло-
манным поверхностям. Этот 
хаос сложно сопрягающихся 
плоскостей кто-то из журнали-
стов сравнил с языками пла-
мени, и метафора, что назы-
вается, пошла в народ. Кроме 
того, кузов X Coupe был асим-
метричным: стекло крышки 
багажника с правой стороны 
простиралось до боковой 
двери, а со стороны водителя 
упиралось в заднюю стойку. А 
все потому, что крышка отки-
дывалась назад, захватывая 
еще и задний правый фонарь. 
Этому можно придумать рацио-
нальное объяснение, но поче-
му-то больше верится в ориги-
нальность ради оригинальности.

Понятное дело, в производ-
ство настолько непривычный 
автомобиль пойти не мог, но 
в силуэте X Coupe явно угады-
вается будущий Х6. Что же до 
пластики «языков пламени», то 
она в смягченном выражении 
нашла применение в серий-
ном выпуске – на родстере Z4 
(2003) и компактной 1-й серии 
Е81 (2004).
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Концепт-кар BMW GINA 2008 г. в.

Концепт-кар BMW GINA 2008 г. в.
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Приносившие основную 
прибыль седаны 5-й и 3-й 
серии были сделаны немного 
менее радикальными, хотя 
и вполне в духе филосо-
фии Криса Бэнгла. «Тройка» 
Е90, представленная в самом 
конце 2004 года, обозна-
чила конец баварской рево-
люции в дизайне. Как вспоми-
нал сам Бэнгл, при демонстра-
ции финального макета, один 
из директоров BMW посето-
вал, что в экстерьере слишком 
много линий. 

Видимо, это был и правда 
хороший менеджер, раз он 
сумел свести сложную идею к 
трем понятным словам. Беда 
в том, что, когда модную про-
грессивную идею сводят к трем 
словам, ее тут же поднимают на 
флаг бесталанные подражатели 
и начинают ускоренно обес-
ценивать. Оглянитесь вокруг, 
сколько машин в потоке сейчас 
щеголяют сложно выломан-
ными видами анфас, а иногда 
и в профиль. Но если мысленно 
смести эту мишуру, то часто 
под ней обнаружится баналь-
нейший силуэт – примерно 
такие рисовал в средней школе 
отнюдь не даровитый автор 
данных строк.

После 2004 года авангар-
дизм концептов BMW резко 
пошел на спад. Исключе-
нием был только представлен-
ный в 2008-м родстер GINA 
(Geometry and functions In 'N' 
Adaptions) с натянутым на алю-
миниевый каркас кузовом из 
полиуретановой ткани – полу-
прозрачной и почти идеально 
эластичной. Последнее обсто-
ятельство позволяет коррек-
тировать форму автомобиля 
за счет подвижек мелких эле-
ментов каркаса и обтекания 
машины встречным потоком 
воздуха. Капот GINA откры-
вался, подобно одежной 
молнии, через раздвижку шва 
посередине. Однако этот кон-
цепт на самом деле был изго-
товлен еще в 2001-м и то ли 
вообще не предполагал сна-
чала публичной демонстра-
ции, то ли в Мюнхене боялись 
вызвать в массах уж слишком 
сильный культурный шок.

Так или иначе, но в BMW 
наступил период затишья, если 
не сказать реакции, чего Крис 
Бэнгл не принял, и в 2009-м 
покинул компанию, основав 
собственное дизайнерское 
бюро. Долгое время мастер не 

хотел возвращаться к автомо-
билестроению. В 2012 году 
он заключил соглашение с 
Samsung и начал работать над 
стилем корейских гаджетов.

Но пять лет спустя китай-
ская компания CHTC показала 
городской электромобиль 
Redspace REDS EV, чей дизайн, 
как оказалось, принадлежит 
«перу» Криса Бэнгла. Глядя на 
эту машину, понимаешь, что 
деконструкция пределов не 
имеет. Автора можно похва-
лить за последовательность 
и не растерянное с годами 
желание двигаться вперед, 
но все же хочется верить, что 
REDS EV так и останется про-

изведением искусства в ограни-
ченном числе копий. Во всяком 
случае, разговоры о возможно-
сти серийного выпуска быстро 
затихли.

Однако сотрудничество 
Криса Бэнгла с китайцами полу-
чило продолжение. В конце 
2023 года было объявлено, что 
знаменитый дизайнер стал кон-
сультантом компании Xiaomi, 
решившей окончательно сте-
реть грань между автомобилем 
и смартфоном. Сложно пред-
сказать, насколько успешным 
будет это партнерство, но со 
стороны Бэнгла все серьезно – 
он уже «засветился» в рекламе 
седана SU7.

ПЕРСОНАЛИИ

Концепт-кар RedspaceREDS EV 2017 г. в.



В апреле 1900 года нова-
торский электромобиль, осно-
ванный на системе Lohner-
Porsche, был показан во Дворце 
электричества на Парижской 
выставке. Газета Berliner Zeitung 
тогда сообщила: «Эпохальное 
новшество автомобиля заклю-
чается в полном отказе от про-
межуточной передачи... путем 
интеграции электродвигате-
лей системы Porsche в ступицы 
передних колес».

Это была премьера 24-лет-
него Фердинанда Порше в 
качестве автомобильного 
инженера. Электромобиль с 
моторами в ступицах колес он 

Почти 125 лет назад Фердинанд Порше принял 
участие в разработке электромобиля, который 
приводился в движение электромотором в сту-
пице колеса. Технология тогда стала сенсацией. 
А спустя почти 70 лет проявила себя на Луне.

разработал для компании 
Jacob Lohner & Co., базиру-
ющейся в Вене. Проектная 
работа заняла у Порше десять 
недель. Каждый из двух элект-
родвигателей выдавал 2,5 л. с., 

а максимальная скорость 
Lohner-Porsche составляла 32 
километра в час. Тормоза, сра-
батывающие одновременно на 
всех четырех колесах, для 1900 
года тоже стали важным дости-
жением.

Фердинанд Порше сумел 
проявить технический талант, 
конструктивное творчество 
и стремление оптимизиро-
вать существующие решения. 
Совместно с Людвигом Лоне-
ром Фердинанд Порше разра-
ботал модульную систему элек-
тропривода и три типоразмера 
электродвигателей для легко-
вых автомобилей, автобусов 
и тяжелых грузовиков. Запас 
хода этих транспортных средств 
со свинцовым аккумулятором 
составлял около 50 киломе-
тров. В 1900 году Порше пред-
ставил еще и гоночный авто-
мобиль с четырьмя двигате-
лями в ступицах колес. Каждый 
из моторов имел мощность 
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14 лошадиных сил. Конструк-
тор окрестил автомобиль La 
Toujours Contente («Тот, кто 
всегда счастлив»). Это был 
первый в мире автомобиль с 
полным приводом.

На основе модульной 
системы Фердинанд Порше раз-
работал первый в мире функ-
циональный гибридный авто-
мобиль Lohner-Porsche Semper 
Vivus («Всегда живой» лат.). 
Силовая установка в этой 
машине была газово-электриче-
ской. В автомобиле Mixte, опти-
мизированной версии Semper 
Vivus, произведенной в 1901 
году, работал четырехцилин-
дровый двигатель с генерато-
ром, вырабатывающим элек-
троэнергию. На основе кон-
струкции Lohner-Porsche было 
построено и выпущено около 
300 автомобилей. Сорок 
таких машин получила Вен-
ская пожарная станция, рабо-

тали они также и в такси. В 
начале 1970-х годов техно-
логия была реализована в 
лунных багги НАСА. Луноходы 
миссий Apollo 15, 16 и 17 
приводились в действие элек-
трическими мотор-колесами.

Когда Людвига Лонера 

на Парижской выставке 1900 
года спросили о том, кто таков 
его молодой коллега, он отве-
тил так: «Это человек, у кото-
рого впереди очень большая 
карьера. Вы много услышите о 
нем в будущем. Его зовут Фер-
динанд Порше».
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125 лет назад, в ноябре 
1899 года, в Праге были 
впервые представлены одно-
цилиндровые мотоциклы 
Laurin & Klement. А вскоре 
крупным коммерческим успе-
хом и спортивными побе-
дами отметились двухци-
линдровые мотоциклы L&K 
с воздушным и водяным 
охлаждением.

В разгар развития «эры 
мотоциклов» основатели L&K 
Вацлав Лаурин и Вацлав Кле-
мент нацелились на разра-
ботку автомобилей. В апреле 
1905 года в Праге был пока-
зан их новый двухцилин-
дровый литровый двигатель, 

который дебютировал в авто-
мобиле Voiturette A – пер-
венце L&K. Производство 
мотоциклов в Млада-

Болеславе прекратилось в 
1910 году. В 1907 году ком-
пания представила роскош-
ный кабриолет L&K FF с 
рядным восьмицилиндро-
вым двигателем. Примерно 
в то же время в сотрудниче-
стве с пионером электротех-
ники Франтишеком Крижи-
ком компания L&K разрабо-
тала гибридный автомобиль 
с четырехцилиндровым дви-
гателем Laurin & Klement E 
и двумя электромоторами 
постоянного тока.

Впечатляющая 125-летняя 
традиция разработки и про-
изводства двигателей в Мла-
да-Болеславе, начавшаяся с 
мотоциклов, продолжается и 
по сей день, но сейчас про-
изводство здесь, конечно, 
напрямую ассоциируется с 
брендом Skoda.
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YASA, дочерняя компания 
концерна Mercedes-Benz, в 
сотрудничестве с Lamborghini 
вступила в завершающий этап 
выпуска высокотехнологичных 
электродвигателей с осевым 
потоком, которые спроекти-
рованы в научно-исследо-
вательском центре YASA 
недалеко от Оксфорда 
(Великобритания).

Технология осевого 
электрического приво-
да YASA обеспечивает 
наиболее высокие 
показатели мощности и 
крутящего момента при 
наименьших размерах и 
весе электродвигателей. 
Совместная практическая 
работа YASA и Lamborghini 
стартовала в начале 2024 года 
с разработки оптимизирован-
ной высокопроизводительной 
электронной силовой установ-
ки для гибридного гиперкара 
Revuelto V12. Результаты этой 
работы к сегодняшнему дню 

которые открывают новые воз-
можности.

Инженерные команды 
YASA и Lamborghini смогли 

спроектировать, разработать, 
отточить и оптимизировать 
систему гибридного полного 
привода для Temerario с его 
высокооборотистым двига-
телем внутреннего сгорания 
V8 и двумя дисковыми 
(аксиальными) электро-
двигателями на передней 
оси. Электромоторы имеют 
максимальный крутящий 
момент 300 Нм и пиковую 

мощность 110 кВт. Каждый 
из них весит всего 17,3 кг, 

имеет диаметр 29,5 см и тол-
щину всего семь сантиметров. 
Третий электродвигатель YASA 
расположен на задней оси 
Lamborghini Temerario, что 
обеспечивает автомобилю 
исключительную произво-
дительность и чрезвычайно 
развитую динамику движения 
на полном приводе.

оформились в новейшие 
технические, дизайнерские и 
эксплуатационные решения, 
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Компания представила 
новое программное решение, 
которое обеспечивает раннее 
предупреждение о проблемах 
с шинами и колесами автомо-
биля. Электроника с помощью 
интеллектуальных алгоритмов 
обнаруживает постепенную 
потерю давления в шинах и 
ослабление болтового крепле-
ния колес.

Потеря давления в шинах, 
как и ослабление крепежа 
колес, может привести в дви-
жении к опасным ситуациям. 
В настоящее время на рынке 
предлагаются различные тех-
нологии, которые помогают 
контролировать состояние 
шин. Это делается либо напря-
мую с помощью датчиков, 
установленных в шинах, либо 
с помощью программного 
обеспечения, анализирующего 
тонкие нюансы в поведении 
транспортного средства.

Bosch предлагает решения в 
рамках системы Vehicle Motion 
Management. Этот путь не тре-
бует датчиков в шинах. Алго-
ритмы работают с помощью 
Data-based Tire Solutions – базы, 
охватывающей все ключевые 
факторы состояния шин для 
предотвращения потенци-
альных угроз. Электроника 
непрерывно и индивидуально 

контролирует каждую шину и 
способна обнаруживать даже 
совсем небольшую утечку. 
Как только значение давления 
в шинах отклоняется от номи-
нального примерно на пять 
процентов, водители получа-
ют предупреждение. После 
восстановления предписан-
ного давления систему можно 
легко привести в исходное 
состояние контроля с помо-
щью функции Easy Reset.

Другой алгоритм обнару-

живает ослабленный крепеж 
колеса, как только затяжка 
болтов ослабевает всего на 
полмиллиметра, что очень 
сложно заметить водителям. 
Помимо предоставления ран-
них предупреждений система 
также рекомендует водителям 
конкретные действия. Таким 
образом, решения Bosch на 
основе данных для шин помо-
гают предотвратить поломки 
и повысить безопасность при 
каждой поездке.
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Концерн представил новую 
технологию амортизации 
sMotion. Она точно адаптирует 
силу демпфирования к соответ-
ствующей ситуации вождения, 
а также инициирует очень 
быстрые вертикальные движе-
ния для каждого отдельного 
колеса.

Технология уже используется 
в двух новых версиях Porsche 
Panamera и Taycan. До сегод-
няшнего дня инженерам было 
непросто совместить высокие 
динамические свойства авто-
мобиля с достойным уровнем 
комфорта. Но система sMotion 
позволила практически полно-
стью устранить продольные и 
поперечные движения кузова 
при ускорении, резком тормо-
жении и в крутых поворотах.

Система активного шасси 
sMotion основана на хорошо 
зарекомендовавшей себя 
адаптивной системе амор-
тизации ZF CDC (Continuous 
Damping Control) с двумя 
внешними клапанами, каждый 
из которых независимо регу-
лирует силу сжатия и отскока 
амортизатора. Но sMotion 
идет на шаг дальше, исполь-
зуя высокопроизводительный 
масляный насос для активной 
коррекции движений подвески. 
Электронная система способна 
эффективно и точно компенси-
ровать рывки и сжатия, крены и 
тангаж. Легковые автомобили, 
оснащенные sMotion, авто-

матически согласовывают 
наклоны кузова в поворотах 
со скоростью, создавая так 
называемый вертолетный 
режим. Активная система 
демпфирования, например, 
может поднять автомобиль на 
восемь сантиметров в течение 
полусекунды. Управляющая 
электроника, также разра-
ботанная специалистами ZF, 
способна удерживать легко-
вой автомобиль весом три 
тонны почти горизонтально в 
повороте, дающем перегрузку 
1 G. Контроль положения 
кузова может быть еще боль-
ше увеличен, если, например, 
водителю поступает инфор-
мация о неблагоприятных 
дорожных условиях, таких 
как неровности или выбоины, 
которые система sMotion 

может компенсировать целена-
правленно. Активный контроль 
положения кузова устраняет и 
так называемое укачивание, 
которое особенно часто возни-
кает у пассажиров, читающих 
или смотрящих фильмы во 
время движения.

С помощью электронно-
управляемых приводов ZF 
может влиять на всю продоль-
ную, поперечную и вертикаль-
ную динамику транспортных 
средств как на программно-
управляемую общую систему. 
Как ожидается, в будущем 
сочетание нескольких передо-
вых технологий приведет к соз-
данию сетевых систем шасси, 
которые можно будет целостно 
координировать с помощью 
программного обеспечения 
ZF cubiX.

Специалисты компаний Covestro, Eastman 
и Ceres консолидировали усилия в работе над 
голографическими проекционными дисплеями, 
интегрируемыми в автомобиль. Эти разработки 
позволяют использовать на лобовом стекле 
несколько таких экранов в разных положениях.

Проекционные дисплеи, обозначаемые 
как HUD, уже сейчас отображают в нижней 
части лобового стекла полезную информацию, 
такую как скорость и навигационные данные, 
или  выводят пошаговые инструкции, которые 
можно видеть, не отрывая взгляда от дороги. Но 
разработчики продолжают совершенствовать 
технологии, чтобы повысить удобство и безо-
пасность автомобиля. Немецкий производитель 
полимерных материалов Covestro, американ-
ская компания по производству специальных 
материалов Eastman и шотландская Ceres 
Holographics, поставщик голографических 
оптических элементов для дисплеев, подписали 
соглашение об отладке процессов коммерче-
ского производства передового голографиче-
ского прозрачного дисплея In-Plan (HIPTD).

Новые дисплеи примечательны высокой 

производительностью, крупными размерами и 
разнообразной геометрией форм. В 2024 году 
компании Ceres и Eastman продемонстриро-
вали новейшие голографические прозрачные 
дисплеи HUD автопроизводителям в Европе, 
в США и Китае – каждый размером 40 на 30 
сантиметров. Специально разработанные голо-
графические оптические элементы (HOE) в этих 
дисплеях включены в лист специальной фото-
полимерной пленки Bayfol HX, что позволило 
достичь большого поля зрения.
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Литера «X» в названии 
новинки символизирует бес-
конечный потенциал, слово 
«ble» указывает на то, что все 
может быть реализовано, а 
слово «Shoulder» переводится 
как «плечо». Носимый робот 
надевается рабочим как жилет 
поверх рабочей одежды и 
помогает поднимать и пере-
носить тяжести или выполнять 
продолжительные работы с 
поднятыми над головой рука-
ми. Как ожидается, роботы 
X-ble Shoulder повысят произво-
дительность труда в различных 
отраслях промышленности 
и снизят количество травм 
опорно-двигательного аппа-
рата. Носимые роботы X-ble 
Shoulder появятся не только на 
автосборочных конвейерах, но 
и на стройках, в судостроении, 
авиации и сельском хозяйстве, 
оборонных структурах. После 
запуска на внутреннем рынке 
Южной Кореи роботов начнут 
поставлять за рубеж. В допол-
нение к X-ble Shoulder Hyundai 
Motor и Kia планируют разрабо-
тать промышленного носимого 
робота X-ble Waist для разгруз-

Компании Hyundai Motor и Kia Robotics LAB объявили о планах по запуску в серийное произ-
водство так называемого носимого робота X-ble Shoulder. Устройство представлено широкой 
общественности как надежный помощник в различных сферах промышленного производства.

Фото Hyundai Motor

ки позвоночника при подъеме 
тяжелых грузов и медицин-
ского носимого робота X-ble 
MEX для реабилитации людей 
с нарушениями опорно-дви-
гательной системы.

Испытание, проведенное с 
2022 по 2024 год, охватило 
около 300 рабочих и менед-
жеров по охране здоровья 
на заводах Hyundai Motor и 

Kia. Сейчас разработчики изу-
чают отзывы от пользователей, 
применяющих технические 
возможности X-ble Shoulder 
в реальной работе. Разра-
ботчики обещают расширить 
доступность носимых роботов 
и сделать повседневное взаи-
модействие с ними наиболее 
естественным, безопасным, 
комфортным и простым.

ТЕХНОЛОГИИ
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На сегодняшний день 
X-ble Shoulder может снизить 
нагрузку на плечо до 60%, а 
на дельтовидную мышцу – до 
30 процентов. В конструкции 
носимого робота использован 
легкий и прочный композит-
ный материал, позволяющий 
работать с роботом долгие 
часы. Компоненты, которые 
непосредственно соприкаса-
ются с телом пользователя, 
изготовлены из ударопрочного 
материала для защиты челове-
ка от телес ных повреждений, 
которые могут возникнуть 
на промышленных объектах. 
Модульные роботизированные 
компоненты и съемный мою-
щийся жилет делают продукт 
гигиеничным и адаптируемым к 
различным рабочим условиям.

Носимый робот X-ble 
Shoulder весит примерно 1,9 кг 
и может быть подобран по 
размеру. Сейчас устройство 
выпускается в двух версиях: 
базовой и регулируемой. Базо-
вая версия лучше подходит для 
задач, где поза рабочего не 
фиксирована и может меняться. 
Этот робот обеспечивает до 
2,9 кг/с вспомогательной силы. 
Регулируемая версия ори-
ентирована на задачи, когда 
повторяются одни и те же дви-
жения, позволяя пользователям 
устанавливать угол для макси-
мального крутящего момента 
в зависимости от рабочей 
позы. Эта версия обеспечивает 
до 3,7 кг/с вспомогательной 
силы. Робот допускает полное 
движение руки в диапазоне от 
0 до 180 градусов, не мешая 
работе или отдыху. Вспомога-
тельное усилие X-ble Shoulder 
генерируется запатентованной 
многопозиционной структурой. 
Настройку можно производить 
в соответствии с потребностью 
пользователя. Как ожидается, 
робот будет в промышленных 
условиях выполнять около 
700 000 действий.

По данным Mordor 
Intelligence, размер рынка носи-
мых роботов и экзоскелетов 
оценивается в 2,55 млрд дол-
ларов в 2024 году и, как ожи-
дается, достигнет 10,25 млрд 
долларов к 2029 году. Robotics 
LAB уже сейчас предлагает ком-
плексное консультирование по 
X-ble Shoulder, помогая руко-
водству компаний принимать 
решения на основе данных о 
внедрении носимого робота в 
деятельность предприятий.

+7 /727/ 339-82-53, +7 /707/ 225-39-99+7 /727/ 339-82-53, +7 /707/ 225-39-99

Концерн Mercedes-Benz 
представил новое прило-
жение для Apple Watch. 
Новация разработана по 
многочисленным запросам 
владельцев популярного 
гаджета.

Приложение позволяет 
автовладельцам взаимодей-
ствовать со своими автомо-
билями без непосредствен-
ного участия смартфона. 
С помощью Apple Watch 
можно удаленно определить 
местоположение автомоби-
ля, проверить запас хода, 
выяснить уровень заряда 

батареи или количество 
топлива. Кроме того, можно 
удаленно заблокировать или 
разблокировать машину, 
проверить, закрыты ли в ней 
окна. Приложение также 
поддерживает навигацию по 
пешеходному маршруту и 
функцию компаса.

Новый цифровой опыт 
первыми смогут получить 
автовладельцы в Европе, 
затем новое приложение 
Mercedes-Benz для Apple 
Watch выйдет на рынок США, 
Китая и стран Азиатско-Тихо-
океанского региона.

ТЕХНОЛОГИИ
ТЕХНОЛОГИИ
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Будущие модели CLA будут 
предложены как высокоэф-
фективные электромобили и 
как экономичные гибриды. С 
технологической программой 
Vision EQXX Mercedes-Benz 
установил новые стандарты 
эффективности для серийно 
выпускаемых моделей. Лиде-
ром в этом процессе можно 
рассматривать новый полно-
стью электрический CLA, как 
первую модель, основанную 
на модульной архитектуре 
Mercedes-Benz. Центральным 
элементом MMA выступает 
так называемое «шасси скейт-
борда» – конструкция, раз-
работанная в первую очередь 
для электромобилей. При 
этом в семействе из четырех 
моделей CLA будет разли-
чаться конструкция кузова. 
Помимо четырехдверного 
седана в модельной линейке 
будет shooting brake и два 
внедорожника.

С технологической про-
граммой Vision EQXX и плат-
формой MMA Mercedes-Benz 
стремится к ведущей роли и 
в области разработки про-
граммного обеспечения для 
транспортных средств. Недав-
но в Штутгарте-Унтертюрк-
хайме был открыт eCampus – 
центр компетенций по разра-
ботке ячеек и аккумуляторов 
для будущих электромобилей 
бренда. Здесь инженеры рас-
сматривают инновационные 
химические комбинации 

ТЕ
ХН
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ОГ
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Немецкий концерн продолжает усиливать лидерские
позиции в разработке передовых систем привода, 
будь то электрические или гибридные. Этот про-
цесс базируется на интегрировании технологической
программы Vision EQXX в универсальную гибкую 
модульную архитектуру Mercedes-Benz (MMA).

р р у р у уу

Фото Mercedes-Benz
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и оптимизацию производ-
ственных процессов, чтобы в 
ближайшие годы сократить 
затраты на аккумуляторы 
более чем на 30 процентов.

Частично разработ-
ка и тестирование новых 
моделей MMA проходят в 
Electric Software Hub (ESH). 
В этом технологическом 
центре Mercedes-Benz в Зин-
дельфингене объединены 
многочисленные функции 
– от работ с программным 
обеспечением до совершен-
ствования оборудования, 
его системной интеграции и 
тестирования.

Конечно же, наиважней-
шим элементом MMA явля-
ется высокоинтегрированный 
электрический приводной 
блок (EDU 2.0). Главный при-
вод на заднюю ось, знакомый 
по автомобилям среднего и 
люксового классов, Mercedes-
Benz теперь предлагает в 
сегменте начального уровня. 
Электропривод мощностью 
200 кВт с синхронным посто-
янным возбуждением (PSM) 
на задней оси был разрабо-
тан инженерами концерна. 
Высокопроизводительная 
силовая электроника осна-
щена карбидно-кремниевым 
инвертором, обеспечиваю-
щим эффективное исполь-
зование энергии, причем 
управление трансмиссией 
и инвертор интегрирова-
ны в единый компонент. 
Приводной блок EDU 2.0 
производится в Унтертюрк-
хайме, где Mercedes-Benz 
за несколько лет разработал 
несколько типов инновацион-
ных приводов.

Полноприводные модели 
4Matic помимо заднего при-
вода имеют привод мощно-
стью 80 кВт на передней оси. 
В интересах эффективности 
он также оснащен инверто-
ром с карбидом кремния и 
спроектирован как синхрон-
ная машина с постоянным 
возбуждением. Передний 
электродвигатель действует 
как «усилительный» привод. 
В зависимости от дорожной 
ситуации или режима вожде-
ния он включается, когда 
требуется соответствующая 
мощность или тяга. Запускает 
передний привод блок DCU, 
который Mercedes-Benz также 
впервые использует в сегмен-

те моделей начального уров-
ня. DCU может молниеносно 
отключать привод на перед-
ней оси при низкой нагрузке, 
так что электродвигатель и 
части трансмиссии остаются в 
состоянии покоя.

Впервые в CLA Mercedes-
Benz использует 800-вольто-
вую электрическую систему, 
которая в сочетании с новым 
поколением аккумуляторов 
позволяет значительно сокра-
тить время зарядки постоян-
ным током.

Чтобы продемонстриро-
вать эффективность своих 
новинок, Mercedes-Benz 
поучаствовал в 24-часовом 
тест-драйве в Нардо на юге 
Италии. За сутки предсерий-
ная модель Concept CLA Class 
преодолела там 3717 кило-
метров.

Разработчики сообщают, 
что приобретатели новейших 
CLA смогут выбирать между 
батареями с двумя различны-
ми химическими составами 
ячеек. Ячейки премиум-вер-
сии с полезной энергоемко-
стью 85 кВт·ч имеют аноды, в 
которых к графиту добавлен 
оксид кремния. По срав-

нению с предшествующей 
версией батарей с обычны-
ми графитовыми анодами 
гравиметрическая плотность 
энергии новинки на 20% 
выше. Электрический вариант 
CLA начального уровня будет 
оснащаться литий-желе-
зо-фосфатной катодной бата-
реей (LFP) с энергоемкостью 
58 кВт·ч.

Автомобили с архитекту-
рой MMA также будут доступ-
ны в гибридном исполнении 
с 48-вольтовой технологией. 
Электродвигатель мощностью 
20 кВт в них агрегатирован 
с новой электрифициро-
ванной восьмиступенчатой 
коробкой передач с двойным 
сцеплением (8F-eDCT). Бла-
годаря рекуперации энергии 
и возможности преодоле-
ния в городе полностью на 
электричестве до 100 км 
эта трансмиссия особен-
но эффективна. В связке с 
электромотором работает 
новый четырехцилиндровый 
бензиновый двигатель FAME. 
Гибридная трансмиссия 
изначально доступна в трех 
уровнях мощности: 100, 120 
или 140 кВт.
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BMS можно назвать моз-
гом батареи: это устройство 
контролирует состояние акку-
мулятора, защищает его от 
перегрева, перегрузок и других 
потенциальных рисков, про-
длевая срок службы.

Как работает BMS
Управляя работой аккуму-

ляторной батареи, BMS отсле-
живает состояние каждого эле-
мента, регулирует подачу тока 
и напряжения. Когда электро-
мобиль подключен к зарядной 
станции, Battery Management 
System выполняет следующие 
функции:

Контроль напряжения и тока 
на каждом элементе батареи, 
чтобы поддерживать показате-
ли в безопасных пределах.

Мониторинг температуры, 
чтобы предотвратить пере-
грев и обеспечить безопасную 
зарядку. Если температура 
начинает превышать допусти-
мый уровень, BMS может авто-
матически снизить ток зарядки 
или временно прервать про-
цесс.

Балансировка заряда между 
всеми ячейками батареи, 
чтобы избежать перенапряже-
ния отдельных элементов, что 
может негативно повлиять на 
емкость и срок службы батареи.

Коррекция влияния окру-

Сегодня электромобили становятся неотъемле-
мой частью современного транспорта, и система 
управления батареей (Battery Management System, 
BMS) играет ключевую роль в обеспечении без-
опасности и эффективности транспортных средств.

жающей среды, которая 
может существенно влиять на 
процесс зарядки. BMS непре-
рывно следит за температурой 
батареи и при необходимо-
сти корректирует процесс 
зарядки, чтобы предотвратить 
повреждение батареи. В 
холодную погоду, например, 
при температуре ниже 0 °C, 
зарядка замедляется, так как 
батарее требуется больше 
времени для нагрева перед 
безопасной подачей полного 
заряда. В жаркую пору, когда 

температура выше 30 °C, BMS 
может замедлить зарядку, 
чтобы избежать перегрева. 
Это особенно важно для 
владельцев электромобилей, 
которые во время пополнения 
заряда оставляют машины на 
улице. В условиях суровых 
зим или жаркого лета процесс 
зарядки может занять больше 
времени, а уровень заряда 
может оказаться ниже, чем в 
оптимальных условиях.

Пример. Представьте, что 
вы подключаете электромо-
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ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ СОКРАЩЕНИЯ
АС – зарядная станция переменного тока 
DC – зарядная станция постоянного тока 
BMS (Battery Management System) — 
система управления батареей, которая 
контролирует и оптимизирует работу 
аккумуляторной батареи. Обеспечивает 
мониторинг параметров, балансировку 
ячеек, защиту от перегрузок и передачу 
данных для эффективной и безопасной 
эксплуатации.

биль к зарядной станции в 
морозную ночь. BMS сначала 
проверит температуру батареи 
и при необходимости заме-
длит процесс зарядки, чтобы 
батарея могла постепенно 
прогреться. Поэтому зарядка 
может занять больше времени, 
чем обычно, но BMS делает это 
для защиты батареи, чтобы она 
могла дольше служить и оста-
ваться безопасной.

Важность качественной 
зарядной станции
При выборе зарядной стан-

ции крайне важно учитывать ее 
надежность, так как это напря-
мую влияет на безопасность 
и долговечность батареи. Вот 
несколько показателей, помо-
гающих выбрать надежную 
станцию исходя из ее типа.

Для АC-станций:
– стабильность выходного 

напряжения, которое не вызы-
вает перегрузок в сети и не 
перегревает батарею;

– интеллектуальная система 
контроля, контролирующая ток 
и распределяющая мощность 
для безопасной зарядки;

– качество материалов 
– корпус и кабели станции 
должны быть защищены от 
перепадов температуры и 
механических повреждений, 
что особенно актуально в раз-
личных климатических услови-
ях Казахстана.

Для DC-станций:
– мощность зарядки, кото-

рая сокращает время зарядки. 
При этом DC-станции должны 
иметь защиту от перегрева;

– мониторинг температуры 
батареи во время зарядки, что 
предотвращает перегрев и воз-
можные повреждения.

DC-станции с расширенным 
функционалом позволяют BMS 
следить за состоянием батареи 
на микроуровне, обеспечивая 
безопасную и оптимальную 

зарядку. В местах подключе-
ния станции к автомобилю, 
особенно при зарядке высо-
ким напряжением, может 
возникать нагрев. Качествен-
ные станции оснащены датчи-

ками температуры в порту под-
ключения, что позволяет авто-
матически снижать мощность 
зарядки или приостанавливать 
процесс для предотвращения 
повреждений.
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Тенденция к расширению 
возможностей систем автоном-
ного вождения автомобилей 
приводит к росту спроса на 
решения по безопасности. На 
этом фоне компания ZF Lifetec 
предлагает инновационное 
решение e.Locking, предпола-
гающее интеграцию ремня без-
опасности в передние сиденья 
без задействования средней 
стойки. 

В случае резкого замедления 
катушка ремня механически 
блокируется посредством 
команды от электронного 
датчика. Таким образом соче-
тание ремня, втягивающего 
устройства и ограничителя 
силы рывка уменьшает послед-
ствия резкого торможения 
или столкновения. Каждый 
знает: когда вы быстро тяне-
те ремень безопасности, он 
блокируется и не может быть 
вытянут дальше, пока усилие 
натяжения не ослабнет. До сих 
пор для блокировки ремня 
безопасности требовались две 
механические системы во втя-
гивающем устройстве. Новая 
электромеханическая система 
ZF Lifetec предлагает значитель-
но большую свободу в дизайне 
и больше комфорта для пасса-
жиров. С этой разработкой ZF 
Lifetec реагирует на глобальную 
тенденцию в автомобильной 
технике: если функции авто-
номного вождения получат 
более широкое распростране-
ние в будущем, станут востре-
бованными новые концепции 
сидений, которые позволят 
пассажирам ехать в автомоби-
ле лежа. Для этого требуется, 

чтобы ремень безопасности 
был интегрирован в сиденье 
– говорят специалисты.

В передовой системе ZF 
Lifetec используется элек-
тромагнитная катушка, 
которая блокирует натяжи-
тель с помощью сигнала от 
центрального электронного 
блока управления. Ускоре-
ние, замедление и наклон 
автомобиля измеряются цен-
трализованно, оцениваются 
алгоритмом, и на катушку 
отправляется сигнал, когда 
натяжитель ремня безопасно-
сти должен быть механически 
заблокирован. Эта техноло-
гия допускает интеграцию 
натяжителя в сиденье вместо 
центральной стойки и откры-
вает для сидений так назы-
ваемое положение релакса-
ции. Кроме того, благодаря 
электромагнитной катушке 

функция блокировки ремня 
безопасности может быть акти-
вирована программным обе-
спечением. При консолидации 
e.Locking с системами безопас-
ности автомобиля, такими как 
помощник по экстренному тор-
можению или предаварийной 
безопасности, пассажиры могут 
получить дополнительную 
защиту, поскольку блокировка 
ремня безопасности может 
быть активирована мгновенно. 
Система также может взаи-
модействовать с режимами 
вождения, так что заблокиро-
ванный ремень обеспечивает 
поддержку во время динамич-
ных поворотов. e.Locking может 
позволить ремню и беспре-
пятственно вытягиваться при 
движении по неровным доро-
гам, где сегодняшний ремень 
неоднократно переходил бы в 
состояние блокировки.

Команда Tesla констати-
рует – в последние 20 лет 
сложность электроники в 
автомобильной промышлен-
ности удвоилась. Сегодня 
для одного транспортного 
средства обычно требуется 
свыше 200 подключений. В 
новых автомобилях увеличи-
вается количество различных 
электрических разъемов. На 
этом фоне Tesla предлагает 
стандарт низковольтных 
разъемов (LVCS), который 
позволяет сократить коли-
чество типов разъемов до 

шести. Этих шести типов 
разъемов LVCS, как считают 
инженеры Tesla, достаточно 
для удовлетворения требо-
ваний к питанию и сигналу 
для более чем 90% типичных 
применений электрических 

устройств. Унификация 
сокращает производственные 
затраты автопроизводителей, 
повышает эксплуатационную 
эффективность и открывает 
более широкую перспективу 
автоматизации производства.
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Полиэнергетической плат-
форму STLA называют потому, 
что она универсальна, поддер-
живает различные технологии 
двигателей и силовых уста-
новок: внутреннего сгорания, 
гибридные, водородные, 
аккумуляторные электрические 
(BEV) и электромобильные с 
увеличенным запасом хода 
(REEV). Система REEV объеди-
няет аккумулятор, передние 
и задние электроприводные 
модули (EDM), бортовой 
генератор и двигатель внутрен-
него сгорания. При отсутствии 
прямой механической связи 
двигателя с колесами генератор 
питает EDM для приведения 
транспортного средства в дви-
жение и по мере необходимо-
сти подзаряжает аккумулятор, 
обеспечивая транспортному 
средству увеличенный запас 
хода.

С появлением такого уни-
версального решения, как 
платформа STLA, потенциаль-
ным приобретателям электро-
мобилей психологически легче 
принять решение о переходе на 
электрический привод – отме-
чают представители руковод-
ства Stellantis.

Компания запустила в производство третью версию полиэнергетической плат-
формы STLA, которая обеспечивает запас хода на электрической тяге от 800 до 
1100 км, а также предлагает легким коммерческим автомобилям, полноразмер-
ным пикапам и рамным внедорожникам увеличенные возможности буксировки 
– до 6350 кг и вес полезной нагрузки – до 1224 килограммов. Кроме того, плат-
форма поддерживает преодоление водных преград глубиной до 61 сантиметра.

Компоненты платформы 
STLA базируются на раме 
из высокопрочной стали. 
Центральная секция с уси-
ленными направляющими 
вмещает аккумуляторную 
батарею емкостью от 159 до 
200 киловатт-часов с жид-
костным охлаждением. Ком-
пания Stellantis разработала и 
произвела передние и задние 
электроприводные модули 
мощностью до 250 кВт, кото-
рые обеспечивают автомоби-
лям полный привод и могут 
разогнать машину от 0 до 
100 км/ч за 4,4 секунды. 
Подвеска, которая может 
быть пневматической, под-
держивает комфортные 
условия движения в различ-
ных дорожных и погодных 
условиях.

Технические параметры 
платформы STLA позволяют 
работать в следующих диапа-
зонах: длина – 5,48–5,94 м, 
ширина – 2,06–2,12 м, 
колесная база – 3,14–3,69 м, 
дорожный просвет – 16,8–
26,2 см, максимальный 
диаметр шин – 83,4/83,8 
сантиметра.

Примечательно и то, что 

платформа STLA поддерживает 
быструю зарядку и двунаправ-
ленный процесс. В конфигура-
ции BEV быстрая зарядка посто-
янным током 800 В мощностью 
до 350 кВт может добавить 
запаса хода в 160 км за десять 
минут, в то время как REEV за 
те же десять минут может полу-
чить 80 км с быстрой заряд-
кой постоянным током 400 В 
мощностью до 175 кВт. Двуна-
правленная зарядка позволяет 
аккумулятору платформы STLA 
заряжать другой электромо-
биль, питать энергией дом или 
возвращать электроэнергию в 
общественную сеть.

Разработчики сообщают, 
что все глобальные платформы 
Stellantis спроектированы для 
продления жизненного цикла 
транспортных средств за счет 
взаимозаменяемости аккумуля-
торных элементов, EDM, инвер-
торов мощности и обновления 
программного обеспечения. До 
2030 года Stellantis намерена 
инвестировать более 50 мил-
лиардов евро в электрифика-
цию, чтобы к 2038 году стать 
компанией с нулевым уровнем 
выбросов углерода в транс-
портных технологиях.

ТЕХНОЛОГИИ
ТЕХНОЛОГИИ
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Компания представила 
демонстрационный авто-
мобиль Intelligent Vehicle 
Experience Car с инновацион-
ным слиянием искусственного 
интеллекта и сенсорных техно-
логий.

Эти решения помогают углу-
бить взаимодействие человека 
с автомобилем. Как ожидается, 
инновации будут внедрены 
в серийное производство в 
течение следующих трех-пяти 
лет. Передовые решения пре-
доставят бесконтактный доступ 
к транспортному средству с 
использованием биометрии 
– автомобиль сможет распоз-
навать владельца еще до того, 
как он сядет за руль, интерпре-
тируя характеристики лица и 
движений. Немаловажно, что с 
помощью передовых решений 
машина сможет идентифи-
цировать и тех лиц, которые 
не имеют права использовать 
транспортное средство. В 
этом случае двери останутся 
запертыми и активируется 
предупреж дение.

Демонстрационный автомо-
биль Continental – это конкрет-
ный взгляд на програм мно-
определяемое транспортное 
средство. Как сообщают в руко-
водстве компании, автомобиль 

находится на пути к тому, 
чтобы стать интеллектуаль-
ным устройством. Все больше 
функций основывается на 
программном обеспечении, 
помогающем людям интуи-
тивно взаимодействовать с 
автомобилем, поддерживая 
комфорт, функциональность 
и безопасность.

Демонстрационный авто-
мобиль Continental обнару-
живает приближающихся 
людей, идентифицирует 
уполномоченных с помощью 
распознавания лиц, интер-
претирует движение руки в 
непосредственной близости 

от двери, открывает багажник, 
когда уполномоченный чело-
век некоторое время смотрит 
на него. Для этих функций 
Continental объединил алго-
ритмы искусственного интел-
лекта с датчиками и камерами 
автомобиля. Автомобиль имеет 
защиту персональных данных и 
оптимизированное управление 
потреблением энергии, чтобы 
избежать разрядки аккумуля-
торов. Подключение к защи-
щенному облаку позволяет 
интегрировать новые интеллек-
туальные функции по беспро-
водной связи в течение всего 
жизненного цикла автомобиля.

Компания тестирует новую технологию 
обогрева ветрового стекла автомобилей, разра-
ботанную специалистами Hyundai Motor Group. 
Стекло быстро избавляется от снега и наледи 
с помощью 48-вольтового подогреваемого 
металлизированного покрытия.

Новая технология была протестирована 
на электромобилях Genesis GV70 и GV60 при 
температурах до –18 градусов Цельсия. Она 
позволила добиться полной очистки лобового 
стекла за пять минут. В тех же условиях обычной 
системе, основанной на обдуве теплым возду-
хом, потребовалось более 15 минут. Благодаря 
более быстрому размораживанию подогревае-
мое стекло с металлическим покрытием потре-
бляет примерно на 10% меньше энергии. Новая 
48-вольтовая система также борется с запотева-
нием стекла, способствуя полноценному обзору 
в сложных погодных условиях. Подогреваемое 
стекло с металлическим покрытием не имеет 
видимых вольфрамовых проводов, которые 
мешают обзору. Слой металлизированного 
покрытия отражает солнечный свет, блокируя 
не менее 60% всей солнечной энергии. Это 
помогает снизить температуру в салоне на 2–3 
градуса Цельсия летом.

Инновация, предложенная Hyundai Motor, 
имеет немалое значение для автономно управ-
ляемых автомобилей, где для эффективной 

работы нужно чистое и прозрачное лобовое 
стекло. За лобовым стеклом современных авто-
мобилей размещается целый ряд датчиков, а 
это означает, что любой остаточный иней или 
влага могут поставить под угрозу их способность 
собирать важную информацию.

Hyundai Motor Group подала заявку на полу-
чение патента на подогреваемое стекло с метал-
лизированным покрытием, чтобы получить 
возможность применения нового продукта в 
серийно выпускаемых транспортных средствах.
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Система e:HEV плавно и 
автоматически переключается 
между тремя режимами: 1) 
режим привода EV, в котором 
транспортное средство рабо-
тает только на электричестве 
от аккумулятора; 2) режим 
гибридного привода, в кото-
ром транспортное средство 
работает на двигателе внутрен-
него сгорания, также используя 
электричество, вырабатывае-
мое ДВС; 3) уникальный для 
Honda e:HEV режим, в котором 
двигатель напрямую соединя-
ется с колесами через сцепле-
ние. Для новейшего поколения 
e:HEV приводной блок, а 
также технология управления 
обновлены для ДВС объемом 
1,5 и 2 литра. В режиме Engine 
Drive Mode экономия топлива 
усилена за счет повышения 
эффективности передачи кру-
тящего момента от двигателя 
внутреннего сгорания. 

S+ Shift – это новая функ-
ция, разработанная для дости-
жения еще более плотного 
единства водителя с автомоби-
лем. С нажатием соответствую-
щей кнопки происходит точное 
регулирование оборотов 
двигателей во время ускорения 
и замедления, чтобы реализо-
вать эффект прямого отклика 
привода и резкого переключе-
ния передач. Более того, звук 
двигателя синхронизируется 
с системой активного управ-
ления звуком (ASC). Водитель 
может переключать передачи 
Honda S+ Shift с помощью под-
рулевых переключателей.

Поддержание оптимальных 
оборотов двигателя в конкрет-
ных условиях вождения и мощ-
ность, вырабатываемая дви-
гателем во время повторного 
ускорения, благодаря S+ Shift 
будут полнее использоваться 
в качестве движущей силы. В 
поворотах система Honda S+ 
Shift мгновенно реагирует на 
движения рулевого колеса и 
активирует функцию удержания 
передачи, позволяя автомоби-
лю безопасно следовать желае-
мой траектории движения.

Буква «S» в названии техно-
логии Honda S+ Shift представ-
ляет спортивный дух, знак «+» 
указывает на то, что эта функ-
ция привносит новую ценность, 
слово «Shift» транслирует жела-

Японский автопроизводитель представил техно-
логию S+ Shift для передовой версии своей ориги-
нальной гибридной системы с двумя двигателями 
e:HEV, которая в свою очередь также обновилась.

ние Honda совершить сдвиг, 
который перенесет людей и 
автомобили в новый мир. 
Honda планирует установить 
S+ Shift на все свои будущие 
гибриды с e:HEV, начиная с 
нового Honda Prelude, кото-
рый должен поступить в про-
дажу в 2025 году.

Вместе с вышеописанными 
новациями Honda намерена 
использовать в электромо-
билях и гибридах электриче-
ский полноприводный блок 
(E-AWD), который по сравне-
нию с механическим полным 
приводом увеличивает мак-
симальную движущую силу 
и способствует реализации 
более мощного стартового 
ускорения. За счет точного 
управления крутящим момен-
том двигателя также усилится 
способность автомобиля с 
полным приводом следовать 
желаемой траектории движе-
ния независимо от состояния 
дорожного покрытия. Кроме 
того, Honda стремится раз-
работать самую легкую плат-
форму, снизив вес примерно 
на 90 кг по сравнению с плат-
формой для текущих моделей 
e:HEV за счет принятия нового 
метода проектирования кузо-
ва.

Модульная архитектура 
позволит Honda прибегнуть 

к унификации серийных моде-
лей. С помощью этого плани-
руется достичь коэффициента 
общности более 60% для всех 
моделей, которые будут содер-
жать платформу среднего раз-
мера следующего поколения.

В результате реализации 
ряда вышеобозначенных мер 
стоимость гибридно-электри-
ческих систем значительно сни-
зится. Уже сейчас актуальная 
версия гибрида Honda Accord 
по стоимости на 25% дешевле 
в сравнении с гибридной вер-
сией Accord, поступившей в 
продажу в 2018 году.

Honda поставила себе цель к 
2040 году во всем мире прода-
вать только аккумуляторно-
электрические и топливно-
элементные новые электромо-
били. При этом компания будет 
стремиться к 2030 году достичь 
глобальной годовой цели 
продаж гибридных автомоби-
лей в 1,3 миллиона единиц.
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BorgWarner представил 
новые турбокомпрессоры S200 
и S300 SX-R, вышедшие на 
рынок в серии AirWerks.

Новинки примечательны 
большой мощностью при 
некрупном размере. Эти высо-
копроизводительные турбины 
разработаны с использованием 
инноваций и ноу-хау. Турбо-
компрессор SX-R имеет новую 
архитектуру кованого фрезеро-
ванного колеса, которая улуч-
шает плотность потока. Этот 
турбокомпрессор с подшип-
ником скольжения обеспечи-

вает большую мощность с 
почти мгновенным откликом 
– турбозадержка практиче-
ски отсутствует. Уменьшенная 
инерция обеспечивает более 
быструю реакцию наддува, 
чем роторные аналоги сопо-
ставимого размера.

Как считают разработчики, 
новинки будут особенно 
интересны для владельцев 
автомобилей с газовыми и 
дизельными двигателями. 
Потребителю необходимо 
иметь в виду, что турбоком-
прессоры AirWerks SX, SX-E 

и SX-R оснащены обслужива-
емыми двойными гидроди-
намическими подшипниками 
скольжения.

Бренд Icon представил 
отдельные компоненты под-
вески и полные системы для 
внедорожника Lexus GX550 
2024 модельного года.

Новые компоненты обеспе-
чивают увеличение клиренса 
автомобиля в диапазоне от 3 
до 7,6 сантиметра. Это позво-
ляет устанавливать шины раз-
мером до 34 дюймов. Кой-
ловеры, пружины и рычаги, 
а также амортизаторы серии 
Vehicle Series 2.5 произведены 
с учетом увеличения хода под-
вески. Предлагаемое ICON для 
Lexus GX550 инновационное 
шарнирное соединение Delta 
Joint PRO призвано обеспе-
чить подвеске широкий диа-
пазон движения, прочность и 
долговечность. Соединение 
Delta Joint PRO представлено 
как в трубчатой, так и в литой 
версии. 

Как заверяют разработчики 
дополнений, компоненты под-
вески Icon улучшают харак-
теристики езды и управляе-

мости как на дороге, так и на 
бездорожье. В готовом виде 
модернизированная подве-
ска GX550 предлагается с 10 

вариантами предварительной 
конфигурации, учитывающей 
клиренс, размерность шин, 
колесных дисков и вылет.

Компания сообщила о 
начале продаж электрических 
насосов системы охлаждения. 
Ассортимент представлен более 
чем сотней артикулов. Новинки 
подходят для обслуживания 
автомобилей Mercedes-Benz 
S-Class, Land Rover Discovery 
V, Jaguar F-Pace, Audi Q5, 
Volkswagen Touareg и BMW 5/7.

Помимо этого Master Kit 
предлагает комплект для 
замены электрического 
насоса системы охлажде-
ния Volkswagen Polo. В набор 
помимо самого насоса вклю-

чены термодатчик, термостат, 
уплотнения и смазка.

Представители MasterKit 
Electro в качестве преиму-
ществ своих насосов отме-
чают их хорошую произво-
дительность, герметичность 
и устойчивость к коррозии, 
долгий срок службы. На элек-
трические насосы системы 
охлаждения MasterKit Electro 
распространяется годичная 
гарантия (или 30 000 км про-
бега). Все новинки уже вне-
сены в каталог подбора про-
дукции и доступны для заказа.
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Компания OSRAM уверенно осваивает новей-
шие технологии в области автомобильного осве-
щения, представляя инновационные светодиод-
ные решения, которые обещают стать настоя-
щими лидерами на рынке.

Дмитрий Макаров, генеральный дирек-
тор представительства ОСРАМ ГбмХ в 
Казахстане, говорит: «Светодиодные 
лампы для автомобилей имеют ряд пре-
имуществ, но из-за подделок и присут-
ствия на рынке низкокачественной продук-
ции многие водители разочаровываются в их 
использовании. Низкая стоимость подделок часто 
означает использование дешевых компонентов и 
неправильную конструкцию, что может привести к 
быстрой потере яркости, к миганию ламп и выходу 
из строя. Поэтому, представляя обновления в 
своей линейке, мы стараемся донести важные 
характеристики качественных ламп и их преиму-
щества».

Почему светодиодные
лампы OSRAM – лучший выбор?
Следует иметь в виду, что не все светодиод-

ные лампы одинаковы. Дешевые лампы могут 
иметь неправильное расположение светодиодов, 
что нарушает геометрию света и мешает правиль-
ному освещению дороги, создавая опасность для 
других водителей. Только качественная свето-
диодная лампа точно повторяет геометрию луча 
галогенной лампы благодаря правильно подоб-
ранному размеру и расположению чипа, что 
гарантирует оптимальное светораспределение и 
яркое освещение без ослепления участников дви-
жения, двигающихся навстречу.

Также важно знать, что некоторые продавцы 
завышают характеристики своих ламп, пред-
лагая «больше мощности» как преимущество. 
Однако данный показатель не является абсо-
лютным показателем улучшения освещения, а 
иногда наоборот – может привести к проблемам 
с фарами. Кроме того, многие дешевые лампы 
мигают с частотой, вызывающей усталость зрения 
водителя.

Долговечность и стабильность работы свето-
диодов зависят еще и от качественного охлажде-
ния ламп и надлежащего подбора материалов. 
OSRAM использует эффективные радиаторы и 
проводит жесткие тесты, чтобы предотвратить 
перегрев и потерю яркости. Также важно точно 
проектировать форму самой лампы. Некаче-
ственные источники света часто имеют несо-
вершенный дизайн, что снижает срок службы и 
повышает температуру работы ламп.

Таким образом, экономия на светодиод-
ных лампах может привести к множеству проб-
лем, включая плохое освещение, короткий срок 

Инновационная технология светодиодов – относительно новый тренд в авто-
мобильном освещении, но уже довольно уверенно прижившийся не только в 
автомобилях класса люкс, но и в утилитарных машинах экономсегмента. Све-
тодиоды недороги, виброустойчивы и позволяют создавать компактные свето-
вые приборы. Они надежны и долговечны, но лишь в том случае, если произ-
ведены надлежащим образом, с соблюдением всех технологических тонкостей.

службы и снижение безопасности на дороге из-за 
плохого головного освещения.

В числе последних новинок компании OSRAM 
– высокоэффективные светодиодные лампы 
LEDriving SPK*, которые обеспечивают значитель-
ное улучшение видимости. С мощностью до 54 Вт 
и цветовой температурой 6000 К эти лампы обе-
спечивают холодный белый свет, который делает 
обзор дороги более четким и контрастным. 
Яркость ламп LEDriving SPK достигает до +120% 
по сравнению с традиционными галогенными 
источниками света, что обеспечивает отличную 
видимость и безопасность на дороге.

Основные особенности ламп LEDriving SPK
• Превосходная яркость: лампы LEDriving SPK 

потребляют до 54 Вт энергии и обеспечивают 
освещение до 120% ярче, чем стандартные гало-
генные лампы, что значительно улучшает види-
мость в темное время суток и в сложных погодных 
условиях.

• Контрастный холодный белый свет: цветовая 
температура луча в 6000 К обеспечивает яркий и 
насыщенный свет, который придает автомобилю 
современный и стильный вид.

• Компактный универсальный дизайн: свето-
диодные лампы LEDriving SPK имеют небольшой 
размер и могут использоваться для дальнего и 
ближнего света, а также для противотуманных 
фар, что делает их идеальным выбором в замене 
широкого спектра традиционных галогенных 
ламп.

• Легкость установки и высокая совместимость: 
лампы LEDriving SPK легко устанавливаются и под-
ходят большинству автомобилей, что упрощает 
процесс замены старых ламп на новые без необхо-
димости в дополнительном оборудовании.

• Надежность и гарантия: светодиодные лампы 
LEDriving SPK рассчитаны на напряжение 12 В и 
поставляются с гарантией на год.

* Эти продукты не имеют одобрения ECE и не 
должны использоваться на дорогах общего поль-
зования во внешних световых приборах 
автомобиля.
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 Компания Öhlins Racing представила 
задний двухтрубный амортизатор нового 
поколения для мотоциклов класса Adventure 
– Öhlins TTX AR-X 40. Новинка призвана обе-
спечить более широкий диапазон демпфиро-
вания и наилучшим образом проявить внедо-
рожные характеристики мотоциклов.

В Öhlins TTX AR-X 40 работает усовер-
шенствованный гидравлический регу-
лятор предварительного натяжения, 
который придает мотоциклу более 
высокую грузоподъемность и 
позволяет регулировать 
высоту байка по сиде-
нью в диапазоне 
пяти сантиме-
тров. Амортизатор 
оснащен четырех-
сантиметровым 

поршнем и высокоскоростным выпускным 
клапаном. Эти устройства позволяют точно 
контролировать демпфирующие силы в 
широком диапазоне нагрузок. Таким обра-

зом мотоцикл поддерживает предпоч-
тительную высоту дорожного просвета 
при повышенной нагрузке, позволяя 
пилотам регулировать параметры. 
Амортизатор TTX AR-X 40 совместим 

с технологией полуактивной под-
вески Öhlins SmartEC. В руко-

водстве Öhlins выразили 
уверенность в том, 

что TTX AR-X 40 – 
лучший задний амор-
тизатор, доступный 
сейчас на рынке 
постпродажного 

обслуживания.
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Magneti Marelli Parts & Services – компа-
ния, занимающаяся глобальными поставками 
запасных частей и автомобильных компо-
нентов, – недавно представила пополнение 
ассортимента инжекторов LPG. Двенадцать 
новинок, произведенных на итальянских 
предприятиях, предназначены для широкого 
спектра транспортных средств.

Инжекторы Magneti Marelli характеризу-
ются высокой производительностью и дли-
тельным сроком службы, который в среднем 
на 50% превосходит показатели аналогов. К 
числу преимуществ относятся также простая 
установка, электромагнитная совместимость и 
разноцветные колпачки для легкой идентифи-
кации для типа двигателя. Компания Magneti 
Marelli Parts & Services на сегодняшний день 
предлагает более 60 типов инжекторов, раз-
личающихся по конфигурации распыления, 
рабочему диапазону, давлению и напряже-
нию питания.

В конструкции изделий с корпусом из ано-
дированного алюминия использованы пол-
ностью оцинкованная катушка и огнестой-
кий пластик. Инжекторы LPG лишены такого 
недостатка как залипание, типичное для тра-
диционных инжекторов с диафрагменным 
управлением. В конструкции инжекторов 
LPG использована функциональная система, 
похожая на ту, что работает в инжекторах 
дизельных двигателей. Игла с соленоид-
ным приводом регулирует открытие и интен-
сивность потока. Во время своего движения 
эта игла самоочищается от остатков масла и 
таким образом предотвращает образование 
лаков, вызывающих залипание и блокировку 
инжектора. Новинки от Magneti Marelli Parts & 
Services могут работать по пробегу до 75–80 
тысяч километров в отличие от традиционных 
инжекторов, которые выдерживают до 50 000 
километров. Способ установки идентичен спо-

собу установки оригинальных компонентов, 
это означает, что новые инжекторы не тре-
буют адаптации системы или разборки рейки. 
Инжекторы Magneti Marelli не требуют кали-
бровки ЭБУ, настройки выполняются с помо-
щью программного обеспечения.

Новинки подходят для обслуживания авто-
мобилей Alfa Romeo Giulietta и MiTo, всего 
модельного ряда Dacia, широкого ряда моде-
лей Fiat (включая 500, 500L, 500X, Panda, 
Grande Punto и Tipo Station Wagon), Lancia 
Ypsilon и Delta, различных моделей Opel 
(Astra, Insignia Sports Tourer, Mokka и Zafira), а 
также Renault Clio и Modus.

Новые инжекторы упаковываются в уда-
ропрочные предварительно отформован-
ные блистеры с необходимой информацией, 
такой как номер детали, штрихкод, описание 
на языке соответствующей страны и место 
производства. В комплект поставки входит 
листовка с инструкциями на нескольких 
языках.
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Новая технология представляет собой значи-
тельный прорыв в разработке аккумуляторов для 
коммерческих транспортных средств. Известные 
автопроизводители требуют проверенного высо-
кокачественного оригинального оборудования. 
Благодаря новейшей технологии AGM этот инно-
вационный аккумулятор отвечает всем этим требо-
ваниям. Давайте узнаем, в чем состоит инновация.

Технология аккумуляторов AGM
Аккумуляторы AGM для грузовиков являются 

результатом многолетнего опыта, накопленного 
VARTA в производстве аккумуляторов Start-Stop. 
Наши заводы в Германии поставили произво-
дителям транспортных средств и мастерским по 
всему миру более 70 миллионов аккумуляторов 
AGM с момента начала производства в 2003 году. 
Аббревиатура AGM означает Absorbent Glass Mat 
(абсорбирующее стекловолокно), что означает 
стекловолоконный сепаратор, связывающий кис-
лоту и в то же время разделяющий положитель-
ные и отрицательные пластины.

Уникальной особенностью аккумулято-
ров VARTA AGM является конструкция решетки 
PowerFrame. Аккумулятор ProMotive AGM впер-
вые использует такую решетку как на положи-
тельных, так и на отрицательных пластинах. Кон-
струкция оптимизирована для максимальной 
производительности и обеспечивает превосход-
ные пусковые характеристики даже при низком 
уровне заряда. Технология AGM связана с техни-
чески сложным производственным процессом. 
При производстве обычных жидких аккумулято-
ров кислота заливается через отверстия в крышке 
в конце производственного процесса. Но это не 
относится к аккумулятору Truck AGM. Здесь тре-
буется специальный метод для того, чтобы пропи-
тать электролитом сепараторы из стекловолокна. 
Это достигается путем создания вакуума в корпусе 
аккумулятора, который затем втягивает кислоту в 
сепараторы и обеспечивает оптимальное и равно-
мерное ее распределение.

От сепараторов из стекловолокна до 
защиты от воспламенения: узнайте здесь, 
почему наши ProMotive AGM являются 
важной вехой в области аккумуляторов 
для коммерческих транспортных средств.

Инновации с точностью
Сжатие внутри ячеек – еще один важный 

фактор, касающийся аккумуляторов AGM. Пла-
стины и сепараторы должны быть сжаты вместе 
правильным давлением. Это давление не должно 
быть равномерным, чтобы аккумулятор дости-
гал оптимальной производительности. Для этих 
целей компания разработала усиленный корпус, 
который обеспечивает равномерное сжатие в 
течение всего срока службы аккумулятора. Такой 
корпус используется только в аккумуляторах 
серии Truck AGM.

С внешней стороны корпуса Truck AGM даже 
невооруженным глазом можно увидеть неболь-
шие изгибы, которые свидетельствуют о наличии 
высокой компрессии в ячейках аккумулятора. Эта 
кривизна является нормальной и указывает на 
правильное функционирование ячеек батареи. 
Еще одна особенность технологии AGM: каждая 
ячейка представляет собой закрытую систему 
и имеет отдельный клапан, который безопасно 
выпускает газ, образующийся во время зарядки. 
Излишний газ стравливается через центральную 
систему дегазации, оборудованную защитой от 
воспламенения. Если избыточного давления нет, 
клапан полностью герметизирует ячейку, так что 
кислород не может попасть в ячейку снаружи. Это 
важно, поскольку пластины не окружены свобод-
ной кислотой. Без клапана кислород мог бы всту-
пить в контакт с пластинами, что привело бы к 
разряду ячеек и преждевременному выходу их из 
строя. Эта система закрытых ячеек уникальна для 
AGM и способствует высокой производительно-
сти и надежности аккумуляторов AGM Truck.

Командная работа для лучшей 
производительности
От первого прототипа до серийного продукта 

наши инженеры, руководители проектов и специ-
алисты на заводе и в отделе разработок тесно 
сотрудничали, чтобы подготовить аккумулятор 
AGM к серийному производству. Этот аккумуля-
тор устанавливает новые стандарты производи-
тельности, надежности и качества для цикличе-
ски стабильных аккумуляторов для грузовиков. 
Обширный опыт в области технологии AGM, 
правильный производственный процесс и наши 
тесные контакты с производителями коммерче-
ских транспортных средств гарантировали успех 
этого проекта и серийного продукта.

мерное ее распределение.
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Компания представила 
светодиодные лампы Night 
Breaker LED Smart, предна-
значенные для модернизации 
передних противотуманных 
фар автомобилей и мотоци-
клов.

Лампы с цоколями H8, 
H10, H16 и HB4 одобрены 
к применению на дорогах 
общего пользования. Они 
обеспечивают яркий белый 
свет (6000 К) с более широ-
ким лучом, чем у обычных 
галогенных ламп в противо-
туманных фарах. Новинки 
легко устанавливаются бла-
годаря своей компактной 
конструкции, обеспечивают 
лучшую видимость и делают 
транспортное средство более 
заметным в условиях тумана 
или дымки.

Производитель характе-
ризует новинки как долго-
вечные, надежные и безо-
пасные. Лампы Night Breaker 
LED Smart позволяют снизить 
потребление энергии до 60% 

в сравнении с галогенными 
лампами. Срок же службы 
увеличивается до шести раз 
благодаря светодиодной тех-
нологии и виброустойчивой 
конструкции. То есть менять 
лампы из линейки Night 
Breaker можно раз в пять-
шесть лет. Производитель 
дает на лампы Osram Night 
Breaker LED Smart пятилетнюю 
гарантию.

Выход на рынок ламп 
Night Breaker LED Smart экс-
перты Osram сопроводили 
советами по безопасному 
вождению в условиях плохой 
видимости. Они напом-
нили, что необходимо осто-
рожно относиться к скоро-
сти, соблюдать дистанцию 
до впереди идущего авто-
мобиля и не снижать внима-
ния. Если видимость состав-
ляет 50 метров или меньше, 
то минимальное расстояние 
до впереди идущего автомо-
биля должно соответствовать 
скорости в километрах в час 

– другими словами, 50 км/ч 
для 50 метров видимости, 
40 км/ч – для 40 метров и т. д.

Противотуманные фары 
не должны ослеплять других 
участников дорожного дви-
жения, поэтому их следует 
использовать только при 
плохой видимости, в против-
ном случае водителя могут 
оштрафовать.
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Компания MS Motorservice 
добавила в ассортимент 14 
позиций в линейке топливных 
клапанов, участвующих в про-
цессе регенерации сажевых 
фильтров. Эти устройства явля-
ются важнейшими компонен-
тами современных дизельных 
двигателей.

В процессе сгорания дизель-
ного топлива возникает сажа. 
Она состоит из углерода, на 
котором осаждаются различ-
ные соединения, в том числе 
углеводороды, вредные для 
здоровья. По этой причине 
частицы сажи отфильтровыва-
ются и собираются в сажевом 
фильтре. При температурах 
выхлопных газов свыше 550 
градусов сажа сгорает, обра-

зуя углекислый газ и водяной 
пар. Это называется реге-
нерацией. Однако неболь-
шая доля несгоревшей золы 
остается. Поэтому сажевый 
фильтр необходимо менять 
примерно через 200 000 
километров пробега.

Частые короткие поездки, 
использование некачествен-
ного моторного масла, а 
также неисправных 
свечей накаливания, 
клапанов EGR или 
датчиков увели-
чивают коли-

чество сажи, откладывающейся 
в фильтре. Чтобы предотвра-
тить преждевременное засоре-
ние сажевого фильтра, датчик 
перепада давления контроли-
рует степень его загрязнения. 
При достижении определен-
ного предела сажевый фильтр 
должен активно регенериро-
ваться. Для этого блок управле-
ния двигателем запускает про-
цесс выжигания, чтобы достичь 
температуры выхлопных газов 
свыше 550 градусов. Блок 
впрыска, который также назы-
вают дожигателем, распыляет 
топливо непосредственно 
перед сажевым фильтром. 
Топливо сгорает, восстанавли-
вая рабочие характеристики 
сажевого фильтра. В зависимо-
сти от конкретного автомобиля 
и условий вождения активный 
процесс выжигания происхо-
дит примерно через каждые 
400–600 километров и длится 
в целом около десяти минут.
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Бренд замкнул линейку 
для легких коммерческих 
автомобилей новинкой – 
всесезонной шиной преми-
ум-класса Duravis All Season 
EVO. Новая шина пришла 
на смену модели Duravis All 
Season.

Как сообщают разработ-
чики, шина с индексом EVO 
обеспечивает значительную 
пролонгацию пробега до 
замены, улучшает характери-
стики движения по мокрой 
дороге, а также демонстри-
рует большую топливно-
энергетическую эффектив-
ность по сравнению с преды-
дущей моделью. Согласно 
комментариям специалистов 
Bridgestone, шина Duravis 
All Season EVO разработана 
для минимизации простоев 
коммерческого транспорта и 
снижения затрат, чтобы авто-
парки могли безопасно рабо-

тать в любое время года с 
одним комплектом шин.

В резиновый компаунд 
шины Bridgestone Duravis All 
Season EVO введен специ-
альный полимер, который 
повышает стойкость шины 
к истиранию, а также помо-
гает оптимизировать распре-
деление давления. В новой 
шине также используются 
специальные объемные про-
рези в плечевой зоне для 
улучшенного отвода воды и 
новый V-образный рисунок 
протектора для улучшения 
сцепления на снегу. Ребра 
защиты боковины снижают 
риск получения повреждений 
от столкновений с бордю-
рами. Интеграция фирмен-

ной технологии Enliten также 
гарантирует, что Bridgestone 
Duravis All Season EVO готова 
к использованию на электро-
мобилях.

Шина Bridgestone Duravis 
All Season EVO имеет мар-
кировку ЕС A-grade, свиде-
тельствующую о высоком 
коэффициенте сцепления на 
мокрой дороге. Снежинка на 
фоне трех вершин (3PMSF) 
и маркировка M+S говорят о 
том, что шина может исполь-
зоваться зимой. Новинка 
поступит в продажу в январе 
2025 года и будет доступна 
в 24 размерах от 15 до 17 
дюймов, включая шесть раз-
меров с индексом высокой 
нагрузки 10PR.

Компания Forvia Hella выпу-
стила систему заднего сигналь-
ного освещения для автомобиля 

Lynk & CO (в Китае Z20) – суб-
бренда компании Geely Auto 
Group. Особенность заключа-

ется в том, что комбинирован-
ный фонарь полностью интегри-
рован в спойлер. Это решение 
позволяет Lynk & CO 02 иметь 
характерную узнаваемую осо-
бенность, а кроме того, подни-
мает сигнальные огни выше, на 
уровень взгляда водителя сле-
дующего сзади легкового авто-
мобиля. Длина заднего фонаря 
составляет почти 2,4 метра; он 
охватывает всю заднюю часть 
машины и даже простирается 
на боковины кузова. Высота 
новинки менее десяти санти-
метров. В фонаре, разработан-
ном дизайнерами Forvia Hella, 
присутствуют индикаторы пово-
рота, стоп-сигнал и подсветка 
заднего хода.
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А есть примеры посредственных разрабо-
ток, которые тем не менее дали новый импульс 
в развитии компаний. Например, «Газель». В 
свое время ее критиковали, владельцы выска-
зывали недовольство конструктивными недо-
работками. Но эта модель в буквальном смысле 
вывезла на себе в 90-е АВТОГАЗ, да и на эконо-
мику целой страны повлияла положительно.

В конструкции автомобилей и производ-
стве запчастей были похожие ситуации. Напри-
мер, эталон инноваций в ходовой части – мно-
горычажная алюминиевая подвеска для VW 
Passat B5. Эта машина получилась суперуправ-
ляемой, комфортной и любимой… первыми 
владельцами. А уж последующие владельцы 
удивлялись: чему радовались первые? Доро-
гой ремонт, тонкости обслуживания, необходи-
мость специнструмента. Для многих СТО оста-
лось загадкой, как правильно отрегулировать 
сход-развал. А ведь без правильной регули-
ровки терялась вся прелесть управления… 

Как показывает практика, самые удачные 
и средневзвешенные решения в производстве 
автомобилей и запчастей – это точка пересече-
ния инноваций и проверенных решений, прин-
ципа достаточности и качества. 

А что нужно, чтобы сделать 
качественную деталь?
Ничего особенного – правильные, сертифи-

цированные для автопромышленности матери-
алы и компоненты, современное и передовое 
оборудование и многоступенчатая система кон-
троля качества. И, конечно, управление всеми 
процессами по принципам «бережливого про-
изводства». 

Всем этим требованиям соответствует произ-
водство катушек зажигания FEBEST. Компания 
использует только сертифицированные компо-

В истории мирового автомобилестро-
ения есть примеры отличных автомо-
билей, которые привели к краху авто-
заводов и компаний. К примеру, ког-
да-то автолюбители мечтали о SAAB…

Фото редакции



41ÆÓÐÍÀË "ÀÂÒÎÌÀÑÒÅÐ" 2024 (60) # 6 

ЗАПЧАСТИ
ЗАПЧАСТИ

Для перехода в 
каталог сканируй 

QR code

И

ненты – пластик для корпусов, 
проволоку для первичной и вто-
ричной обмоток, электронные компо-
ненты, двухкомпонентный компаунд. 

Все оборудование современное, на пред-
приятии высокая степень роботизации. Такие 
ответственные процессы, как намотка вторич-
ной обмотки из тончайшей проволоки, произ-
водятся на инновационном оборудовании япон-
ской компании NITTOKU. Вакуумная заливка 
двухкомпонентного компаунда осуществляется 
на немецком оборудовании HEDRICH&HUBERS. 

Заливка компаунда таким способом позво-
ляет исключить пустоты внутри катушки и 
исключить перемещения катушек относительно 
корпуса. Все катушки после изготовления про-
веряются на стендах имитации работы на авто-
мобиле. Проверяются параметры силы тока, 
вольтажа, генерируемой энергии. 

Кроме этого, постоянно проводятся испыта-
ния произведенных катушек зажигания в кли-
матической камере, где воссоздаются и высо-
кая влажность тропиков, и обжигающая сухость 
пустыни. Эти разносторонние климатические 
испытания, проводимые в широком диапазоне 
температур, очень важны для надежной эксплу-
атации в нашем контрастирующем климате.

Прежде чем включить катушки зажигания в 
свой ассортимент, компания FEBEST провела их 
ресурсные испытания в нескольких корпоратив-
ных парках и получила отличные результаты. 

Исходя из всего вышесказанного компания 
уверена в высоком уровне потребительских 
свойств своих катушек зажигания и дает на них 
рекордную в СНГ гарантию – 2 года или 125 000 км, 
в зависимости от того, что наступит раньше. 

В настоящее время предложенный ассор-
тимент состоит из 79 катушек на самые попу-
лярные иномарки в СНГ. В ближайшее время 
планируется значительное его пополнение за 
счет катушек, предназначенных для популярных 
марок автомобилей китайского производства. 

Все катушки FEBEST делятся на три группы. 
Первая – это двухискровые катушки на не 
самые современные, но еще очень распростра-
ненные автомобили.

Вторая – это индивидуальные катушки 
зажигания, признанные сегодня самым эффек-
тивным решением, обладающие большей мощ-

ностью и 
хорошо вписы-
вающиеся в современные цифровые тех-
нологии автомобилестроителей. 

И третья – модули, сделанные по прихоти в 
основном GM, из комплекта индивидуальных. 
Конечно, они смотрятся эстетично под капотом, 
но доставляют большие неприятности автовла-
дельцам при поломке, ведь приходится менять 
сразу весь дорогой модуль целиком.

FEBEST также предлагает 13 артикулов нако-
нечников катушек зажигания. Это очень попу-
лярный у автовладельцев и СТО продукт, ведь 
зачастую простой заменой недорогого нако-
нечника можно продлить жизнь всей катушки 
зажигания. 

В ассортименте компании такие эксклюзив-
ные народные решения, где достаточно заме-
нить деталь, а не менять дорогостоящий узел 
в сборе, есть не только для катушек, но и для 
ходовой части и трансмиссии. Такими прак-
тичными решениями FEBEST постоянно радует 
автовладельцев и профессионалов, чем снискал 
себе имя народной марки.

За два года продаж катушки зажигания 
FEBEST показали себя исключительно с хорошей 
стороны. Это качественный продукт, на который 
можно положиться.

зажигани
тивным решени
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В линейке продуктов ATE 
New Original для постгаран-
тийного обслуживания тор-
мозных систем появилась 
тормозная жидкость ATE 
Secu Brake.

Она примечательна тем, 
что не содержит эфиров 
борной кислоты и превос-
ходит требования к тормоз-
ным жидкостям DOT 4. Для 
изготовления тормозной 
жидкости ATE Secu Brake 

производителем использу-
ется этилен, получаемый в 
основном из возобновляемого 
сырья. Новинка подходит для 
электромобилей. Она без-
опасна, поэтому не требует 
специальной маркировки и 
особых условий хранения. 
Сотрудникам, производящим 
замену, не нужно проходить 
обучение по технике безопас-
ности, как в случае с обычными 
тормозными жидкостями.

РА
СХ

ОД
НЫ

Е 
М

АТ
ЕР

ИА
ЛЫ

РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

Компания Liqui Moly выпустила средство 
Offroad Chain Spray, предназначенное для 
ухода за приводными цепями кроссовых 
мотоциклов.

Как известно, приводная цепь внедо-
рожного мотоцикла является компонентом, 
подвергающимся невероятным нагрузкам. И 
правильное своевременное обслуживание 
этого компонента может значительно про-
длить срок его службы. У внимательного вла-
дельца мотоцикла цепь позволяет преодолеть 
многие тысячи километров по сложному 
рельефу.

Спрей, предлагаемый Liqui Moly, защи-
щает цепь от воздействия воды, грязи и пыли. 
Offroad Chain Spray равномерно покрывает 
звенья стабильной смазочной пленкой. Рас-
пылитель позволяет точно наносить продукт, 
обеспечивая экономичное дозирование.

В линейке цепных спреев Liqui Moly есть 
продукты для различных условий эксплуата-
ции мотоцикла – и для тех машин, которые 
ездят по асфальту, и для тех, которые исполь-
зуются в сложных внедорожных условиях.

Специалисты напоминают: смазку лучше 
наносить часто и экономно, чем изредка 
и толстым слоем. Избыток смазки на цепи 
сильнее удерживает грязь и налипает к звез-
дочке. В движении грязная смазка работает 
как абразив.

Компания Honda Motor Europe сообщила, 
что с весны 2025 года она объединит свои 
оригинальные масла и смазочные материалы 
в линейку продуктов Pro Honda.

Состав продуктов остается неизменным. В 
линейке Pro Honda консолидированы матери-
алы, претендующие на высочайшие стандарты 
качества, гарантирующие максимальную 
эффективность. Масла и смазочные мате-
риалы данной линейки были разработаны 
специально для двигателей и трансмиссий 
Honda. Эти технические жидкости, по мнению 
представителей Honda Motor Europe, обеспе-
чивают оптимальную защиту от коррозии и 
отложений, помогая поддерживать чистоту и 
работоспособность механизмов на протяже-
нии всего срока эксплуатации. Оптимально 
сбалансированный состав увеличивает про-
изводительность двигателя и трансмиссии 
за счет снижения трения, что гарантирует 
плавную работу и повышает топливную эконо-
мичность.

Новая современная упаковка масел и сма-
зочных материалов поможет покупателям 
с первого взгляда найти нужный продукт. 
Белый цвет символизирует чистоту и качество, 
а красные пробка и этикетка — удобный визу-
альный ориентир для владельцев автомоби-
лей и мотоциклов Honda.
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Улучшенные характеристики 
По мере того как автомобили становятся все 

более совершенными, наши продукты должны 
соответствовать постоянным изменениям. 
Среди многих последних разработок в отрасли 
– включение в большинство новых автомо-
билей передовых тормозных систем, в том 
числе электронных систем стабилизации (ESP). 
По мере развития технологии ESP тормозная 
жидкость должна действовать быстрее, чтобы 
максимально повысить эффективность системы 
и предотвратить занос автомобиля при резком 
торможении.

Замена тормозной жидкости защищает
Когда водитель использует тормоза, тормоз-

ная жидкость нагревается, и по мере старения 
тормозных шлангов количество влаги, попада-
ющей в систему, увеличивается, что приводит 
к снижению температуры кипения тормозной 
жидкости. Это может быть опасно, так как если 
тормозная жидкость достигнет точки кипения 
в результате использования тормозов, прои-
зойдет «паровая блокировка», которая может 
привести к отказу тормозов. Именно поэтому 
важно регулярно менять тормозную жидкость в 
автомобиле.

Предотвращение коррозии
Отсутствие замены тормозной жидкости в 

автомобиле может привести не только к отказу 
тормозов, но и к коррозии резиновых деталей 
главного цилиндра. Это можно легко и быстро 
обнаружить, проверив цвет тормозной жид-
кости. Если жидкость грязная или приобрела 
темный цвет, ее необходимо немедленно 
заменить, иначе тормозная система может быть 
повреждена.

Жидкость DOT 3 необходимо менять каждый 
год, а DOT 4 и DOT 5.1 – каждый второй год. 

Строгие испытания 
для гарантии безопасности
Мы стремимся превзойти ожидания во всем, 

что делаем, поэтому мы проводим более тща-
тельные тесты и проверки наших тормозных 
жидкостей, чем кто-либо другой. Важнейшие 
для безопасности области испытаний включают 
точки кипения в сухом и влажном состоянии и 
вязкость, что позволяет нам значительно пре-
восходить требования международных специ-
фикаций DOT SAE 1703.

Тормозная жидкость DOT 3
Тормозная жидкость DOT 3 предназначена 

для автомобилей с барабанными тормозами 
спереди и сзади, а также с гидравлическими 
системами сцепления. Кроме того, некоторые 
японские автопроизводители рекомендуют тор-
мозную жидкость DOT3 для своих автомобилей 
с ABS и ESP.

Благодаря широкому ассортименту тормозных жидкостей, включая передовые 
жидкости DOT 4 и DOT 5.1, TRW может обеспечить должный уход за тормозами для 
широкого спектра автомобилей – наши продукты уменьшают коррозию и улучшают 
характеристики резины лучше, чем любая другая тормозная жидкость на рынке.

Тормозная жидкость DOT 4
Мы рекомендуем тормозную жидкость DOT 4 

для автомобилей с дисковыми тормозами спе-
реди и барабанными тормозами сзади. DOT 4 
также идеально подходит для автомобилей с 
дисковыми тормозами по всему периметру, 
а также для автомобилей с ABS. Специальная 
жидкость DOT 4 ESP была добавлена в линейку 
для поддержки автомобилей, оснащенных 
электронными системами стабилизации и 
ABS. Если вы выбираете тормозную жидкость 
для высокопроизводительных автомобилей, 
используйте жидкость DOT 4 GP, которая была 
разработана специально для гоночных автомо-
билей. Как видно из широкого охвата, который 
обеспечивает тормозная жидкость DOT 4, она 
является отличным выбором для тех, кому 
необходимо обслуживать широкий спектр 
автомобилей.

DOT 5.1 - последние инновации
Новейшее дополнение к линейке тормозных 

жидкостей TRW – DOT 5.1 ESP. Идеально под-
ходящая для тяжелых и высокопроизводитель-
ных автомобилей жидкость DOT 5.1 обеспечи-
вает дополнительный уровень безопасности и 
может работать при температуре окружающей 
среды от –50 до +50 °C, что означает, что 
тормоза будут работать наилучшим образом 
в любых условиях. DOT 5.1 ESP была разра-
ботана в дополнение к самым современным 
ESP, а низкая вязкость тормозной жидкости 
позволяет быстрее увеличивать и уменьшать 
давление, необходимое для разных условий 
торможения.
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Современная система пнев-
матической подвески спо-
собна работать в несколь-
ких режимах, чтобы точно 
адаптировать демпфирование 
к реальным дорожным усло-
виям. Так, пневмоподвеска 
делает машину ниже на высо-
ких скоростях и поднимает, 
когда автомобиль движется 
по сложному рельефу. Нужно 
знать, что система пневмопод-
вески имеет режим, позво-
ляющий сохранять относи-
тельную работоспособность, 
чтобы автомобиль мог своим 
ходом доехать до сервисной 
станции.

Система современной 
пневматической подвески 
состоит из компрессора и 
целого ряда датчиков, сенсо-
ров уровня высоты, а в неко-

торых системах – из дополни-
тельной воздушной камеры. 
Существуют конструкции, 
где амортизатор и пневмо-
пружина интегрированы в 
единый модуль, и системы, в 
которых амортизатор и пнев-
мопружина существуют как 
отдельные детали. Поэтому и 
картина повреждений разных 
систем отличается.

В работе с пневмопод-
веской прежде всего нужно 
точно диагностировать про-
блему. Для этого мастеру 
потребуется современный 
сканер, взаимодействующий с 
модулями контроля компрес-
сора, с клапанной системой 
и датчиками. Сканер должен 
считывать коды, транслиро-
вать отображаемые данные и 
параметры калибровки. Дат-

чики, установленные в под-
веске автомобиля, контроли-
руют вертикальные и гори-
зонтальные ходы подвески, 
температуру компрессора, 
давление в пневмосистеме.

Чтобы найти проблему, 
автомеханику следует обсле-
довать всю систему пневмо-
подвески, а не ограничиваться 
только амортизатором. Ведь 
даже незначительное нару-
шение герметичности пнев-
мопружины может за корот-
кое время вывести из строя 
компрессор – ключевое звено 
пневматической системы. В 
большинстве случаев это так 
называемые сухие поршневые 
компрессоры. Выход из строя 
этих компрессоров связан 
в основном с воздействием 
влаги и грязи. Износ уплот-

Фотоматериал Bilstein

Пневматическая подвеска современных автомобилей становится все сложнее. 
Конструкторы связывают модули пневмоподвески шинами передачи данных со 
вспомогательными системами, с кузовом и даже двигателем автомобиля. Дела-
ется это для того, чтобы автомобиль работал как единый организм. Вместе с 
тем механикам сервисных предприятий, работающим с пневматической под-
веской, также приходится наращивать знания и совершенствовать навыки.
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нительных деталей не позво-
лит компрессору генериро-
вать необходимое и доста-
точное давление. В качестве 
компенсации потерь модуль 
управления увеличит время 
работы компрессора. И это не 
должно остаться без внима-
ния мастера.

Сбои компрессора отзы-
ваются целым рядом призна-
ков, которые могут на первый 
взгляд восприниматься как 
утечки. Большинство систем 
при диагностике сканером 
выдают код о том, что система 
не может обнаружить изме-
нения давления в резервуаре 
при работающем компрес-
соре. Нередко это понима-
ется мастером как проблема с 
резервуаром или утечка, а не 
проблема с компрессором.

Еще один важный момент, 
который стоит иметь в виду: 
как правило, система пневмо-
подвески не запускает ком-
прессор вместе с пуском дви-
гателя. Связано это с тем, что 
компрессор должен получать 
обдув для охлаждения. Соот-
ветственно, электроника запу-
скает компрессор при дости-
жении автомобилем опре-
деленной заданной скорости 
движения. Когда машина 
стоит на месте, компрессор 
пневмоподвески не работает.

Модуль пневмоподвески 
способен служить на протя-
жении 130–160 тыс. км про-
бега. Затем резина воздушной 
камеры может потерять над-
лежащую эластичность, могут 
появиться трещины вокруг 
нижнего поршня, могут выйти 
из строя уплотнительные эле-
менты. Пространство ниже 
камеры тоже работает как 
демпфер, подвергаясь воз-
действию тех же сил, которые 
возникают в обычный амор-
тизационной стойке. Меха-
нические повреждения могут 
привести к потере демпфиру-
ющих свойств, к загибу стерж-
ней и стоек. Электронные ком-
поненты и датчики обычно 
исправно служат весь срок 
службы автомобиля.

При обслуживании пнев-
матической подвески внима-
ния требует осушитель воз-
духа. Он насыщается влагой, 
когда компрессор перегружен. 
А повышенная нагрузка может 
свидетельствовать об утечке 
давления.

Замена пневмомодуля 
или пневмокамеры-пружины 
может оказаться для авто-
мастерской затруднитель-
ной, ведь без надлежащей 
подготовки существует риск 
повреждения дорогостоящей 
детали на этапе установки.

Приступая к работе с пнев-
моподвеской, мастеру нужно 
убедиться, что он может вос-
пользоваться необходимым 
диагностическим оборудо-
ванием, а иногда и специ-
альным инструментом авто-
производителя. Необходимо 
помнить, что давление в пнев-
мосистеме проверяется только 
специальным диагностиче-
ским оборудованием.

Перед снятием пневмомо-
дуля давление пневмопру-
жины снижается до нуля. Для 
отсоединения пневмопровода 
следует пользоваться специн-
струментом.

Важно иметь в виду, что 
пневмомодули заменяются 
попарно на оси. Новые пру-
жины следует крепить только 
новыми клипсами-фиксато-
рами, которые поставляются 
в комплекте с пневмопружи-
нами. В этом же комплекте 
поставляются и соединения 
для системы пневмопроводов. 
Их тоже следует установить 
взамен старых.

После монтажа в пружине 
создается давление в 0,5 бара 
для плотной посадки в удер-
живающей клипсе. Далее 
регулируется высота кузова 
в соответствии с предписан-
ными автопроизводителем 
параметрами. Помните! Уста-
навливая пневмопружину 
под неправильным углом, вы 
рискуете повредить ее. После 

регулировки высоты кузова 
пружину следует зафикси-
ровать, поднять давление 
до двух бар и снова прове-
рить высоту кузова. Автомо-
биль при этом должен оста-
ваться на подъемнике до тех 
пор, пока в пневмомодуле не 
будет установлено рабочее 
давление. Постановка авто-
мобиля на колеса на этом 
этапе работ является наиболее 
распространенной ошибкой 
мастеров, вследствие которой 
повреждаются новые пневмо-
модули.

После проверки пра-
вильности монтажа пневмо-
пружины давление в моду-
лях следует поднять до рабо-
чего. После этого автомобиль 
можно опустить с подъемника 
на колеса.

На завершающем этапе 
работ мастер должен испы-
тать систему пневмоподвески 
во всех возможных режимах. 
После этого все соединения 
следует зафиксировать специ-
альным инструментом с над-
лежащим моментом затяжки. 
Далее с помощью диагно-
стического оборудования 
сбрасываются коды ошибок, 
вызванные ремонтными рабо-
тами. В завершение настраи-
ваются углы развала-схожде-
ния колес.

Мы привели общие реко-
мендации в работе с подвес-
кой, обозначив моменты, 
требующие особого внима-
ния мастеров. В конкретных 
случаях регламенты работ с 
пневматическими модулями 
могут существенно отличаться 
в зависимости от марки и 
модели автомобиля.
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Речь не идет об углублен-
ном изучении всех компо-
нентов тормозов с демонта-
жем. Но осмотреть тормозные 
колодки, диски и магистраль 
просто необходимо, ведь 
ничто так не обеспечивает 
безопасность движения, как 
возможность вовремя сни-
зить скорость или остано-
виться. Кроме того, в совре-
менных автомобилях тормоз-
ная система тесно связана с 
функциями ABS и ESP. Кор-
ректная работа этих систем – 
дело важное.

Первым делом опытный 
диагност проверит тормоз-
ные колодки. Это расход-
ный компонент, требующий 
замены в среднем через 40 
тысяч км пробега. Вдвое боль-
ший ресурс по пробегу зало-

жен в тормозные диски авто-
мобиля. Стоит поинтересо-
ваться у автовладельца, нет ли 
жалоб на торможение. Ухуд-
шение в замедлении движе-
ния может быть вызвано раз-
герметизацией вакуумного 
усилителя тормозов или под-
клиниванием главного тор-
мозного цилиндра. Эти ком-
поненты тормозной системы 
необходимо менять на новые.

Горящий значок на при-
борной панели может сви-
детельствовать о низком 
уровне тормозной жидкости в 
бачке. Это также будет пово-
дом обратить внимание на 
состоя ние тормозных коло-
док и дисков, послужит сиг-
налом к проверке тормозной 
магистрали и шлангов. Через 
главный цилиндр, металличе-

скую магистраль и тормозные 
шланги передается давление 
от педали тормоза на рабо-
чие цилиндры, приводящие в 
действие тормозные колодки. 
В то время как магистраль, 
выполненная из металличе-
ских трубок, обычно проле-
гает в относительно безопас-
ном месте – под днищем авто-
мобиля, тормозные шланги 
проходят в подвижных частях 
подвески. Шланги подверга-
ются деформациям, вибра-
ции, иногда испытывают 
ударные нагрузки.

Тормозные шланги посто-
янно находятся под давле-
нием, обычно не превышаю-
щим 60 бар. Когда водитель 
притормаживает, давление в 
шлангах возрастает до 100 бар. 
При экстренном торможении 

Если автомобиль оказался на обслуживании или на ремонте в сервисе, опыт-
ный диагност вне зависимости от причины обращения никогда не обойдет 
вниманием тормозную систему. Излишним такое внимание не будет никогда.
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давление увеличивается до 
200–300 бар. 
В электрогидравлических 
системах (SBC) давление 
меняется менее резко, да 
и перепады в них более 
щадящие – от 70 до 180 бар.

Тормозные шланги 
обычно бывают двух видов: 
резиновые и армирован-
ные. В резиновом шланге 
скрыта магистраль, по 
которой течет тормоз-
ная жидкость. Поверх 
этой магистрали прохо-
дит стальная сетка, а сверху 
все укрыто тонкой рези-
новой оболочкой, защи-
щающей шланг от воды, 
грязи и химических реаген-
тов. Армированный тор-
мозной шланг отличается 
от резинового тем, что его 
внутренняя часть, по кото-
рой движется тормозная 
жидкость, изготавлива-
ется из пластика. Армиру-
ющая стальная оболочка 
тоже может отличаться. На 
концах тормозных шлангов 
имеются резьбовые 
металлические штуцеры.

Существует мнение, что 
резиновые шланги грешат 
небольшой потерей тор-
мозного усилия за счет 
несущественного увеличе-
ния в объеме. В армиро-
ванных шлангах такого не 
наблюдается, да и служат 
они подольше. Тормозные 
шланги отличаются также 
по длине и диаметру, по 
предельно допустимому 
давлению. Есть среди них и 
такие, которые служат про-
ставкой между металличе-
скими тормозными труб-
ками магистрали и гидро-
модулятором. В этом 

случае при монтаже шланги 
нельзя путать местами.

Мастеру необходимо 
помнить, что при монтаже 
нельзя смазывать места 
соединения тормозных 
шлангов с системой ника-
кими смазками. Недопу-
стимо также наносить на 
резьбу герметик. Всегда 
следует точно соблюдать 
рекомендованный авто-
производителем момент 
затяжки резьбовых соеди-
нений, исключая при мон-
таже перекос резьбы.

В регламенте обслужи-
вания автомобиля авто-
производители обозначают 
периодичность замены тор-
мозных шлангов. В среднем 
этот интервал составляет 
от трех до пяти лет. Пери-
одичность замены следует 
сократить, если автомо-
биль эксплуатируется в экс-
тремальных условиях или 
принимает участие в авто-
спорте. В этих случаях реко-
мендуется ориентироваться 
на пробег от 50 до 70 тысяч 
километров.

Резюмируя, вновь 
напомним: тормозная 
система относится именно 
к тем системам автомо-
биля, которые необходимо 
обслуживать, не дожидаясь 
поломок. Каждый раз про-
являя внимание к надеж-
ности тормозной системы, 
станция технического 
обслуживания заслужит 
репутацию серьезного сер-
виса, заботящегося о без-
опасности клиента. Автов-
ладелец непременно отме-
тит это и, возможно, станет 
обращаться к услугам 
только этого предприятия.модулятором. В этом только этого предприятия.
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Из-за постоянного трения 
ремни неизбежно изнаши-
ваются. Поэтому, даже если 
ремень выглядит новым, всегда 
стоит провести быстрый и про-
стой осмотр, чтобы узнать, 
нужно ли заменить ремень. В 
этом может помочь индикатор 
износа ремня Dayco – инстру-
мент весьма полезный в работе автомастера.

Канавки нового ремня имеют идеальный 
V-образный профиль. Во время использова-
ния ремня части, контактирующие с роликами 
и направляющими, изнашиваются, глубина 
канавок увеличивается, а сам профиль приоб-
ретает форму, больше похожую на букву «U». 
Износ материала сокращает поверхность кон-
такта ремня со шкивами, что может привести к 
проб лемам – проскальзыванию и сопровожда-
ющему его характерному свистящему звуку.

Инструмент Dayco позволяет просто и 
эффективно проверить состояние ремня по 
трем важным параметрам:

– Анализ глубины ребра
Просто вставьте планку 

инструмента в одну из канавок 
ремня. В новых ремнях планка 
будет опираться на зубья и не 
позволит пластине тестера при-
легать плоскостью к зубьям, 
это легко увидеть и можно 
четко почувствовать пальцами. 
В активно использовавшихся 
ремнях из-за износа матери-
ала планка скроется в дорожке 
между зубьями и плоскость 
инструмента ляжет на зубья.

– Проверка профиля ребра
Зубчатая часть инструмента позволяет уста-

новить степень износа профиля зубьев. В новом 
ремне, когда инструмент помещается в канавки, 
он прилегает идеально, без зазоров. Однако 
если ремень основательно изношен, между 
инструментом и зубьями будут очевидные 
зазоры, допускающие смещение ремня и сокра-
щающие пятно контакта со шкивами.

– Определение критиче-
ского количества трещин
Квадратное «окно» в инди-

каторе Dayco предназна-
чено для проверки количе-
ства трещин на определен-
ной площади. Если, приложив 
окно индикатора к ремню, мы 

Поликлиновые ремни, используемые в современных автомобилях, изготавливаются из 
долговечной резиновой смеси, которая обеспечивает длительный срок службы ремней. 
Однако этот подход к качеству затрудняет обнаружение признаков износа. К счастью, 
существует простой и надежный способ эффективной проверки состояния ремня.

обнаружим в области окна четыре или более 
трещин, рекомендуется заменить ремень.

Примечание: как вы можете видеть на фото-
графии выше, в этом конкретном случае, хотя 
ремень чрезвычайно изношен (что следует из 
первых двух тестов), на его поверхности все 
еще нет трещин. Поэтому очень важно не обма-
нываться лишь внешним видом ремня, стоит 
проверить его фактический износ несколькими 
приемами.

Проверьте и сообщите клиенту, 
нужно ли менять ремень
В большинстве случаев вышеописанную про-

верку с помощью инструмента Dayco можно 
провести на автомобиле, не снимая ремня, и 
это займет всего минуту. Процедура открывает 
мастерским возможность предложения клиен-
там дополнительной услуги. Например, если 
автомобиль был доставлен для ремонта, меха-
ник в рамках плановой проверки – наряду с 
проверкой состояния шин, стеклоочистителей 
или тормозной жидкости – может также прове-
рить состояние ремня и сообщить клиенту, что 
пришло время его заменить. Автовладельцы, 
безусловно, по достоинству оценят такой вни-
мательный подход мастерской.

Помните сами и напомните владельцам 
автомобилей: отказ ремня может привести к 
серьезной поломке, поэтому определенно стоит 
инвестировать средства в профилактическое 
обслуживание, а не бороться с последствиями 
небрежного отношения.

Îòêðîéòå äëÿ ñåáÿ âåñü 
àññîðòèìåíò ïðîäóêöèè 

Dayco, ïåðåéäÿ â êàòàëîã.
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